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I - JUNTAS GENERALES DE ALAVAY ADMINISTRACION FORAL
DEL TERRITORIO HISTORICO DE ALAVA

Diputacion Foral de Alava

DEPARTAMENTO DE MEDIO AMBIENTEY URBANISMO

Orden Foral 337/2022 del diputado de Medio Ambiente y Urbanismo, de 14 de diciembre, que
formula la declaracion de impacto ambiental del “estudio informativo de acondicionamiento de
la carretera A-2622 en el tramo del puerto de laTejera y variante de Salinas de Aiiana, p.k. 22,90 a
p-k. 30,50”

Con fecha 28 de mayo de 2019 la Direccion de Infraestructuras Viarias y Movilidad de esta Dipu-
tacion Foral de Alava remite a la Direccion de Medio Ambiente y Urbanismo escrito mediante
el que se acompana el documento inicial del “estudio informativo de acondicionamiento de la
carretera A-2622 en el tramo del puerto de laTejera y variante de Salinas de Anana, P. K. 22,90 a
P. K. 30,507y se solicita al rgano ambiental la elaboracién del documento de alcance del estudio de
impacto ambiental. El proyecto de referencia se encuentra sometido al procedimiento de evaluacion
de impacto ambiental ordinaria, regulado mediante la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental.

El Servicio de Sostenibilidad Ambiental, a instancias de la Direcciéon de Medio Ambiente y
Urbanismo, emitié con fecha 6 de noviembre de 2019 documento de alcance del estudio de
impacto ambiental, que segun el articulo 5 de la Ley 21/2013, se refiere al “pronunciamiento
del érgano ambiental dirigido al promotor que tiene por objeto delimitar la amplitud, nivel de
detalle y grado de especificacion que debe tener el estudio de impacto ambiental”

En el marco de la evaluacion de impacto ambiental con fecha 30 de mayo de 2019 se ha
llevado a cabo la fase de consultas a las administraciones publicas (AAPP) afectadas y a las
personas interesadas y con fecha 8 de junio de 2022 se publicé en el BOTHA el anuncio de
informacién publica del estudio informativo y del estudio de impacto ambiental, realizdndose
asimismo una segunda fase de consultas a las AAPP afectadas y personas interesadas con
fecha 7 de junio de 2022.

Finalmente, como culminacién del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental,
se expone a continuacion la propuesta de texto de la declaracién de impacto ambiental del
proyecto en cuestion.

1. Objeto del proyecto. Resumen de las caracteristicas del proyecto. Alternativas estudiadas
Objeto del proyecto.

Se plantea una mejora de la carretera A-2622 en dos tramos con un total de 7,3 kildmetros.
En un primer tramo de 4,0 kildmetros, localizado en el entorno del nucleo de Paul y del Alto de la
Tejera, se persigue el objetivo de disenar una carretera con seccién transversal de 6/8 metros y
para una velocidad de proyecto de 60 km/h. En el tramo siguiente, proximo a Salinas de Ahana, en
unos 3,3 kildmetros aproximadamente la seccion transversal que se proyecta es de 7/9 metros y
la velocidad de 80 km/h. En el primero de los tramos se encuentra el puerto de laTejeray en
el segundo la variante de Salinas de Ahana. Para ambos tramos se han estudiado distintas
alternativas de los trazados.

Resumen de las caracteristicas del proyecto.

Se incluye una tabla resumen con las caracteristicas geométricas mas representativas de
cada alternativa:
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ALTERNATIVAS LONGITUD P’ENDIENTE’ _ RADIO _
(M) MAX. | MiN. MAX. | MiN.
ACONDICIONAMIENTO DE LA CARRETERA A-2622 (Vp=60 km/h)
Alternativa A-1 4.087,40 8,49 051 | 12.000-2.500 130
Alternativa A-2 4.023,84 8,49 051 | 12.000-2.500 130
Alternativa B 4.095,59 8,49 051 | 15.000-3.500 180
VARIANTE SALINAS (Vp=80 km/h)

Variante Salinas Norte 1 3.291.91 7,00 1,67 550 450
Variante Salinas Norte 2 | 3.123,69 7,00 1,50 750 400

Las actuaciones mas relevantes a ejecutar para alcanzar el objeto del proyecto en comun
para todas las alternativas expuestas y para cada uno de los dos tramos a acondicionar son
las siguientes:

— Movimientos de tierras: excavaciones para la construccion de desmontes y terraplenes,
acondicionado de sobrantes, extendidos y compactacion del terreno, incluida la carga y transporte
del material resultante de la excavacion a vertedero autorizado. A continuacidén se muestra
una tabla con los volumenes calculados necesarios para la excavacion de desmonte y
la construccion de terraplenes, asi como la superficie de afeccion de cada una de las alternativas y
para cada uno de los tramos a mejorar:

PENDIENTE SUPERFICIE DE OCUPACION
ALTERNATIVAS TERRAPLEN | DESMONTE TOTAL

(MF) (MF) (MF)

ACONDICIONAMIENTO DE LA CARRETERA A-2622 (Vp=60 km/h)
Alternativa A-1 50.026,54 309.968,80 105.937,55
Alternativa A-2 38.499,61 366.750,22 111.464,07
Alternativa B 217.649,34 231.024,37 112.516,03

VARIANTE SALINAS (Vp=80 km/h)

Variante Salinas Norte 1 173.766,35 | 482.120,33 129.107,10
Variante Salinas Norte 2 | 255.351,54 | 766.404,08 139.124,80

— Obras de drenaje, conductos por los cuales cruza del agua, debajo de la via de un lado al
otro restituyendo la continuidad de la trayectoria de los cauces interceptados por las obras.

— Instalacion de firmes, tanto de las propias vias acondicionadas y caminos de nueva
creacion como la de los accesos necesarios para la ejecucion de las obras.

— Estructuras, incluye la construccién de muros, cajones y un viaducto en la alternativa
variante de Salinas norte 1y un falso tunel, tipo ecoducto para el paso de fauna silvestre, en
el acondicionamiento de la carretera A-2622 en la zona del alto de laTejera.

— Senalizacién, balizamiento y sistemas de contencion.

— Integracién ambiental: el proyecto incluye partidas para la restauracion y revegetaciéon
de la zona afectada a ejecutar tras la finalizacidén de los trabajos para cada una de las distintas
alternativas propuestas.

Alternativas estudiadas.

El estudio de impacto ambiental elaborado incluye el anélisis de las alternativas de los
trazados para cada uno de los dos tramos a acondicionar mediante un analisis multicriterio.

En este estudio de impacto, ademas, se recogen las indicaciones y condiciones que se
recogian en una fase previa en el documento de alcance. En este documento el Servicio de
Sostenibilidad Ambiental entre otros aspectos de especial relevancia, instaba a estudiar la po-
sibilidad de ejecutar un paso elevado de fauna, junto con un corredor biolégico asociado, en
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la zona del alto de laTejera, este paso tendria unos impactos muy positivos en la conectividad
ecologica de la zona. Ademas fue en esta fase, en donde, de las cinco alternativas de trazado
en el tramo del puerto de laTejera se pasé a tres, desechando por su impacto critico sobre el
paisaje sobresaliente catalogado las alternativas entonces denominadas C y D, practicamente
lo mismo se puede senalar de la variante sur de Salinas de Ahana que también fue descartada,
incluyendo de esta forma el estudio de impacto ambiental Unicamente las alternativas con un
menor impacto ambiental, variante norte 1y 2.

Asi pues, finalmente el estudio de impacto ambiental recoge tres alternativas de diseno
para el trazado del tramo del puerto de laTejera y dos para el tramo de la variante de Salinas
de Anana.

La alternativa 0, consistente en no intervenir o hacerlo de forma limitada con pequenas
actuaciones, no se ha contemplado pues contradice el plan integral de carreteras de Alava,
aprobado mediante la Norma Foral 6/2019, de 20 de marzo.

Puerto de laTejera. Alternativa 1: A-1.

El corredor A-1 tiene una longitud de 4.087,40 metros. En su parte inicial (zona de Paul) el
trazado continta por la plataforma de la carretera existente hasta llegar a la zona de curvas del
puerto, donde el trazado se desplazaria hacia el sur con radios comprendidos entre 130 metros
y 600 metros, hasta la parte final del tramo donde conecta con la calzada existente y donde co-
menzaria la variante de Salinas de Anana. La velocidad de proyecto es de 60km/h y se garantiza
un radio minimo de 130 metros. La inclinacion maxima recomendada por la instruccion 3.1-I. C.
para una velocidad de 60 km/h es del 6,00 por cien y en casos excepcionales puede llegar
al 8,00 por cien. En una zona del tramo se supera la pendiente maxima recomendada por la
necesidad de adaptarse a la orografia del terreno.

Trazado en el puerto de laTejera de la alternativa A-1,
en rojo las zonas en desmonte y en verde las zonas en terraplén

Puerto de laTejera. Alternativa 2: A-2.

La alternativa A-2 tiene una longitud de 4.023 metros. Al igual que en la alternativa anterior,
el trazado proyectado discurre por la plataforma actual de la carretera A-2622 hasta aproxima-
damente 120 metros antes de comenzar la zona de curvas del puerto de laTejera. Desde este
punto la alternativa A-2 se desplaza de nuevo hacia el sur, pero con radios mas amplios que
en el caso anterior. En este caso, se sigue garantizando el radio minimo de 130 metros. Esta
alternativa conlleva un movimiento de tierras ligeramente mayor con respecto a la anterior.
Al igual que en la primera alternativa, también se supera en un tramo la pendiente maxima
recomendada debido a la necesidad de adaptarse a la orografia del terreno.
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Trazado en el puerto de laTejera de la alternativa A-2,
en rojo las zonas en desmonte y en verde las zonas en terraplén

Puerto de laTejera. Alternativa 3: B.

La alternativa B tiene una longitud de 4.095 metros. El trazado discurre por la calzada exis-
tente hasta aproximadamente el mismo punto que la anterior alternativa, antes de la zona de
curvas del puerto. Sin embargo, desde este punto, el trazado se desplaza mas hacia el sur que
en los casos anteriores, y conecta de nuevo con la calzada existente aproximadamente a unos
400 metros antes de la conexion con la futura variante de Salinas. Esta alternativa presenta
un trazado mas suave que las dos anteriores, sobre todo en la parte final del tramo, de forma
que se consigue ampliar el radio minimo llegando hasta un radio de 180 m.

Trazado en el puerto de laTejera de la alternativa B,
en rojo las zonas en desmonte y en verde las zonas en terraplén
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A continuacion se muestra la zona de mayor sensibilidad, alto del puerto de laTejera, para
cada una de las tres alternativas del estudio.

Puerto de la Tejera de la alternativa A-1 Puerto de la Tejera de la alternativa A-2 Puerto de la Tejera de la alternativa B

La alternativa A-2 es la que mejor se adapta al trazado actual de la carretera A-2622 (en verde)
y por lo tanto la que menos impacto global podria generar a priori.

Variante de Salinas de Ahana. Alternativa 1: Norte-1.

El trazado proyectado discurre por el corredor norte, situado por la zona norte del pueblo de
Salinas de Ahana con una longitud total de 3.291 metros. La variante proyectada parte desde
la interseccion de la carretera A-2622 con la carretera A-4318 para volver a conectar con la
carretera A-2622 en las inmediaciones de la bascula de pesaje. Los radios cumplen para una
velocidad de proyecto de 80 km/h, segun lo establecido en la norma 3.1-IC trazado, siendo el
minimo de 450 metros. La inclinacion maxima recomendada por la instruccién 3.1-l. C. para
una velocidad de 80 km/h es del 5,00 por cien y en casos excepcionales puede llegar al 700 por
cien. La pendiente en algunos tramos de la variante es superior al 5 por cien pero nunca mayor
al 7 por cien, debido a la orografia del terreno.

S

Trazado en la variante de Salinas de Ahana alternativa N-1,
en rojo las zonas en desmonte y en verde las zonas en terraplén

Variante de Salinas de Ahana. Alternativa 1: Norte-2.

El trazado proyectado también discurre por el corredor norte, al norte del municipio del
pueblo de Salinas de Ahana, pero tiene una longitud inferior a la alternativa anterior, con un
total de 3.123 metros. La variante proyectada también parte desde la interseccion de la carretera
A-2622 con la carretera A-4318 para volver a conectar con la carretera A-2622 en las inmedia-
ciones de la bascula de pesaje. En esta alternativa el radio minimo es de 400 m siendo superior
al minimo establecido en la norma 3.1-IC trazado. La inclinacién maxima recomendada por la
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instruccion 3.1-l. C. para una velocidad de 80 km/h es del 5,00 por cien y en casos excepcionales
puede llegar al 7,00 por cien. La pendiente en algunos tramos de la variante llega a maximos
de 7 por cien pero nunca lo supera. Esta alternativa, respecto a la anterior, presenta una gran
descompensacion de tierras, requiriendo un mayor volumen de excavacion.

Trazado en la variante de Salinas de Ahana alternativa N-2,
en rojo las zonas en desmonte y en verde las zonas en terraplén

Conclusiones.
¢ Puerto de laTejera.

Las alternativas A-1y A-2, requieren un volumen de excavacion de tierras similar, mientras
que la alternativa B, presenta un mejor balance de tierras pero es la opcion que mas se aleja
de la carretera actual y la que ocupa una mayor superficie, afectandose a habitats sensibles.
Por otro lado esta alternativa tiene una mayor longitud y por lo tanto un mayor tiempo de
recorrido. La alternativa B, afecta negativamente a la permeabilidad por introducir un efecto
barrera que actualmente no existe, afecta en mayor medida a los corredores ecoldgicos inter-
ceptados, tiene una mayor afeccion paisajistica, y supone una mayor afecciéon hidroldgica, ya
que afecta a un arroyo afluente del rio Ahana.

La alternativa mejor valorada en este ambito, es la alternativa A-2, para la mayor parte de
los elementos del medio considerados, tanto en relacién con la afeccion paisajistica, como a
los corredores ecologicos y los habitats de bosque autdctono. Ademas, es la que menos afecta
a la hidrologia superficial al presentar un trazado mas cercano a la actual A-2622.

*Variante Salinas de Anana.

La variante norte-1, es mucho mas favorable que la variante norte-2 ya que ésta implica un
mayor volumen de excavacion y, por tanto, mayor ocupacién de terrenos. La construccion de
un viaducto en la alternativa norte-1, ademas de minimizar la ocupacion de terrenos, reduce
el efecto barrera y mejora las condiciones de permeabilidad en la zona ambientalmente mas
fragil. Con respecto a las aguas superficiales, la variante norte-2 afecta al cauce del rio Menchoén
con la ejecucion de un cajon para permitir su paso, mientras que en la variante norte-1 con la
ejecucion del viaducto se minimiza muy sustancialmente el efecto negativo sobre este cauce y
sobre su ribera. En cuanto a la afeccidn paisajistica, en el caso de la norte-2 la afeccién es mayor
por presentar mayores desmontes. Por todo esto se concluye que la alternativa mas favorable
para ejecutar el tramo de la variante de Salinas de Ahana es la alternativa variante norte-1.
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2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto
Geologia.

Geolégicamente la zona se halla situada en las estribaciones septentrionales de la Cuenca
Cantabrica. El diapiro de Salinas de Anana intruye en el terciario continental de la depresion
Miranda-Trevino. Los materiales aflorantes son de edadesTridsico, Jurasico, Cretacico supe-
rior y Terciario, y aparecen estructurados segun un gran sinclinal de direccion N 105° E. En
las inmediaciones de Salinas de Ahana existen abundantes masas de ofitas asociadas a la
mencionada estructura diapirica.

También aparecen restos de rocas carbonatadas denominadas carniolas, calizas tableadas
del periodo Jurasico y afloramientos mas restringidos de calizas, margas hojosas y rocas de-
triticas del Cretacico y Terciario. Entre este conjunto arcilloso es frecuente encontrar grandes
masas de rocas evaporiticas formadas por yesos y sales cuya disolucion, transporte y precipita-
cion en las instalaciones salineras, es la responsable del emplazamiento de las salinas del Valle
Salado de Ahana al norte del Lago de Arreo-Caicedo de Yuso, y de la existencia del manantial
del lago, inmediatamente al noreste del propio lago, que en definitiva es una torca karstica.

En la “Estrategia de Geodiversidad de la CAPV 2020" se encuentra recogido el Lugar de Impor-
tancia Geologica (LIG-116: “Diapiro de Ahana”) en el que quedan incluidas todas las alternativas
de trazados estudiados.

Hidrologia.

El Alto de laTejera es la divisoria de aguas entre la cuenca del rio Baias y la del rio Omecillo,
por ello no hay cursos de agua importantes ya que nacen alli mismo.

La cuenca del Valle Salado de Salinas de Afiana es mas compleja debido al mayor niumero
de cursos de agua que conforman la red de drenaje, muchos de ellos de caracter intermitente.
El curso principal lo constituye el rio Muera, que recibe aguas del Viloria, del Menchon y del
Huertas, y sirve de drenaje a la salmuera que no es aprovechada en las salinas procedente de
los manantiales de Santa Engracia, que con un caudal de 2 I/s es la surgencia principal, ubicada
en el extremo sur del valle; el de Fuentearriba que aporta salmuera a las eras mas altas de la
ladera y se ubica en la zona este, y los de La Hontana y El Pico, de menor entidad que los ante-
riores. Las aguas del Muera se abren paso en direccion oeste para desembocar en el Omecillo.

El PlanTerritorial Sectorial (PTS) de Zonas Hiimedas de la Comunidad Autonoma del Pais
Vasco considera el Lago de Arreo-Caicedo deYuso (Cédigo B6A2) y el Valle Salado de Ahana
(Codigo CA1) como zonas humedas del grupo Il. Ademas, tanto el lago de Arreo-Caicedo de
Yuso como las Salinas de Ahana forman un espacio incluido en el convenio Ramsar relativo a
humedales de importancia internacional desde 2002.

Corredores ecoldgicos.

El &mbito de actuacidn del proyecto se situa en el entorno del lago de Arreo-Caicedo de
Yuso que esta clasificada como area nucleo, y las zonas orientales del Diapiro, con vegetacion
autoctona mejor conservada, como areas de enlace y corredores de enlace, considerando areas
de amortiguacion el resto del &mbito ordenado.

Espacios protegidos.

Buena parte de las alternativas quedan dentro de la figura de proteccién denominada Biotopo
Protegido del Diapiro de Ahana designado por el Decreto 85/2016, de 31 de mayo. No se estaria
dentro de la Zona Especial de Conservacion del Lago de Caicedo Yuso y Arreo (ES2110007). La
opciodn seleccionada para su desarrollo como proyecto constructivo se encuentra en su mayor
parte dentro del ambito del biotopo protegido.
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Vegetacion.

El ambito de estudio se encuentra en el piso bioclimatico supramediterraneo, en un am-
biente de transicion del quejigal submediterraneo, intercalando amplias zonas de carrascal
montano subhumedo.

En la actualidad la superficie afectada en las zonas del Alto de laTejera estd ocupada por
formaciones boscosas donde destacan por su amplitud los pinares de pino silvestre (Pinus
sylvestris), localizados principalmente en las cotas mas elevadas. La mayor parte de estos
pinares poseen un caracter espontaneo y en algunos casos muestran un buen estado de con-
servacion, con zonas de notable madurez y otras de irregularidad de la masa. En ocasiones,
como en las proximidades de la poblacién de Viloria, el pino silvestre aparece mezclado con el
quejigo (Quercus faginea) o alguna otra quercinea. Los quejigales de Quercus faginea apare-
cen fundamentalmente en las laderas de orientacion sur. Se trata de la comunidad de Spiraeo
obovatae-Querco faginae sigmetum. El dosel arb6reo de esta masa forestal es poco denso, y
deja numerosas ventanas de luz que permiten el fuerte desarrollo del sotobosque, cuyo estrato
es enmaranado e impenetrable. El elenco de especies de arbustos es numeroso, aunque hay
siempre un nutrido conjunto de plantas propias de los matorrales y pastizales de substitucion
que se presentan en el interior de estos bosques siempre perturbados y luminosos.

En la zona de la variante de Salinas de Anana la vegetacion natural es de menor relevancia o
valor ambiental ya que la nueva infraestructura sera ejecutada en tierras ocupadas por campo
de cultivos. Es resenable la vegetacion asociada al arroyo de Menchon en donde en bandas
de unos 12 metros de ancho a lo largo del cauce habitan especies propias de los cauces como
chopos, sauces y fresnos, acompanados con un denso estrato arbustivo fundamentalmente a
base de zarza, rosa y espino.

Habitats.
En la zona de actuacion se han detectados los siguientes habitats:

cODIGO
DH

9240 Robledales ibéricos de Quercus fagineay Quercus canariensis
6210* Prados secos seminaturales y facies de matorral sobre sustratos calcareos (Festuco-Brometalia) (parajes con importantes orquideas)
9230 Robledales galaico-portugueses con Quercus robury Quercus pyrenaica
6220% | Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea
8210 Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica
DH: Directiva Habitats

DENOMINACION DH

La superficie de afeccién aproximada es de 6,27 ha, sera en la fase de redaccion del proyecto
constructivo de las alternativas seleccionadas en donde se determine con precision la superficie
afectada para tomar en consideracion a la hora de planificar las medidas compensatorias por
la pérdida de superficie de estos habitats comunitarios.

Flora y fauna silvestre.
Flora.

La base floristica esta constituida por elementos de corologia eurosiberiana y mediterranea.
A ellos se les ahaden especies de gran especificidad, asociadas a los humedales y en especial,
a los enclaves salinos.

A continuacion se presentan las especies de flora que estan incluidas en el catalogo vasco
de especies amenazadas (CVEA) (Orden de 10 de enero de 2011, por la que se modifica el ca-
talogo vasco de especies amenazadas de la fauna y flora silvestre y marina, y se aprueba el
texto Unico y orden de 18 de junio de 2013, por la que se modifica el catdlogo vasco de especies
amenazadas de fauna y flora silvestre y marina y que tienen presencia en el Biotopo Protegido
del Diapiro de Ahana):

— Cistus crispus L.
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Ligadas al humedal.

— Frankenia pulverulenta L., subsp. Pulverulenta.
— Juncus acutus L.

— Ophioglossum vulgatum L.

— Puccinellia fasciculataT.

— Puccinellia hispanica J.

Fauna silvestre.

Las especies asociadas a los ambitos agricolas, de pastizales, de matorrales y forestales en
el Biotopo Protegido del Diapiro de Ahana son:

Se han incluido por su presencia en el area del biotopo de las aguas hipersalinas de los
manantiales y el sistema de salinas del Valle Salado de Anana, diversos invertebrados de ca-
racter halofilo de gran interés.

Invertebrados.

— Tapetes microbianos.

— Doncella de ondas rojas, Euphydrias aurinia.
— Coenagrion mercuriale.

— Artemia, Arthemia parthenogenetica.

— Octhebius notabilis.

— Nebrioporus baeticus.

Anfibios.

— Sapo partero comun, Alytes obstetricans.
— Sapo corredor, Bufo calamita.

— Lagarto verde, Lacerta lepida.

— Triton jaspeado, Triturus marmoratus.
Aves.

— Chotacabras gris, Caprimulgus europaeus.
— Milano negro, Milvus migrans.

— Alondra totovia, Lullula arborea.

— Aguilucho palido, Circus cyaneus.

— Carricero tordal, Acrocephalus arundinaceus.
— Carricero comun, Acrocephalus scirpaceus.
— Bigotudo, Panurus biarmicus.

— Aguilucho lagunero, Circus aeruginosus.

— Zampullin chico, Tachybaptus rufficollis.

— Somormujo lavanco, Podiceps cristatus.

— Rascoén europeo, Rallus aquaticus.

— Terrera comun, Calandrella brachydactyla.
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— Curruca rabilarga, Sylvia undata.

— Aguila culebrera, Circaetus gallicus.
— Alcaudon dorsirrojo, Lanius collurio.
— Abejero europeo, Pernis apivorus.
Suelo agricola.

La cobertura de los suelos predominante desde el comienzo del tramo de estudio de las
alternativas del puerto de LaTejera es agrario, en concreto de tierras de labor en secano a
ambos lados de la calzada.

El criterio seguido para el diseno de los trazados de las alternativas ha sido minimizar las
afecciones a la vegetacién natural, por lo que el impacto sobre los terrenos agricolas es mas
frecuente, pero de corta duracion ya que en algunos casos sera posible recuperar los cultivos
una vez hayan finalizados los trabajos. El mayor impacto por ocupacion se ocasionara en el
depdsito de los remanentes de tierra que originan las alternativas

Catalogo de paisajes singulares y sobresalientes para el Territorio Histérico de Alava.

Las eras de sal y una superficie proxima que abarca hasta 185 hectareas, en las laderas
del conjunto de la cuenca visual, estan catalogadas como “paisaje singular: Salinas de Ahana
(cédigo 35)” por el catdlogo de paisajes singulares y sobresalientes del Territorio Historico
(Acuerdo 829/2005, del Consejo de Diputados de 27 de septiembre), describiéndose como
un paisaje unico en el Pais Vasco de extraordinario valor cultural. Asimismo, todo el entorno
comprendido entre Pobes y el puerto de LaTejera tiene ademas una elevada naturalidad, con
bosques autéctonos maduros y bien conservados, siendo una zona muy despoblada y con
un paisaje de montana de muy alta calidad, mérito que le ha valido para catalogarse como
“paisaje sobresaliente: Basquinuelas-Paul (cédigo 3)”

Montes de Utilidad Publica (MUP).

La zona de influencia del “estudio informativo” esta dentro del MUP namero 594 “Ollacabra” y
del MUP numero 592 “Monte de Paul” por lo que se solicitara ante el departamento compe-
tente en materia de montes de la Diputacion Foral la compatibilidad con la utilidad publica
que califica al monte.

Patrimonio arqueoldgico y cultural.

En la zona de actuacion en el término municipal de Ahana es de aplicacion el Decreto 185/2013,
de 26 de marzo por el que se clasifica como bien cultural, con la categoria de conjunto monumental,
el paisaje cultural del Valle Salado de Ahana (Alava) (BOPV, nimero 70, 12 de abril de 2013) y el De-
creto 140/2019, de 10 de septiembre, que lo modifica (BOPV, numero 177, 18 de septiembre de 2019).
Aunque la variante no afecta al patrimonio arquitectonico si lo hace parcialmente a los siguientes
elementos arqueoldgicos:

- 1. Asentamiento de San Andrés. Calificado. Grado 2. La variante lo atraviesa.

—22. Ermita San Andrés. Calificado. Grado 3. Esta dentro del Asentamiento de San Andrés.
—44. Poblado de Fontes. Calificado. Grado 3. La variante lo atraviesa.

—43. Poblado de Villacones. Calificado. Grado 3. La variante roza su extremo norte.

En el término municipal de Ribera Alta se indica que la zona de actuacion afecta a los si-
guientes elementos, por atravesarlos o porque se hallan cerca:

Arqueologia.

— 181.Tejera Vieja.

— 182.Tejera Nueva.

— 183. Molino de Arbigano.
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Tienen una propuesta de zona de presuncién arqueoldgica en la base de datos del centro
de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco de Patrimonio Cultural Vasco.

Otros elementos préximos a la carretera:

— 47.Yesera de Piquillos.

— 471.Vivienda del encargado.

— 47.2. Casa de obreros.

— 47.3. Casa de obreros.

— 65. Casa de Paul.

Itinerarios verdes del Territorio Histérico de Alava.

En el entorno afectable se localizan actualmente el “GR-1 Sendero Historico’ el “IV-21 sen-
das verdes de Salinas de Ahana, Lago Caicedo-Yuso y Arreo y Pena la Uha’] algo mas alejado
y el “IV-60 Gran itinerario Vitoria-Gasteiz / Valderejo” en fase de proyecto, todos regulados por
la Norma Foral 1/2012, de 23 de enero. Los articulos 36 y 37 de la mencionada normal foral
establecen el régimen de usos de estos itinerarios verdes, determinando que para el desarrollo
de obras o instalaciones se precisa de autorizacion de la entidad local titular, y de Diputacion
Foral en los casos en los que el itinerario verde afectado esté incluido en el catalogo de itine-
rarios verdes. Caminos rusticos.

Caminos rusticos.

Los caminos que se encuentran en el registro de caminos rurales estdan sometidos a la
Norma Foral 6/1995, de 13 de febrero, para el uso, conservacion y vigilancia de caminos ru-
rales delTerritorio Historico de Alava. A continuacion se presenta la relacion de los caminos
afectados:

Tramo puerto de laTejera.

— 046-083-102.

— 046-248-1.

— 046-248-2.

— 046-248-4.

Tramo variante de Salinas de Anana.
— 049-000-17.

— 049-000-1.

— 049-000-104.

— 049-000-3.

— 049-000-18 (no se ve afectado directamente pero es un camino que dara servicios a los
trabajos a ejecutar).

— 049-000-101 (no se ve afectado directamente pero es un camino que dara servicios a los
trabajos a ejecutar).

— 049-000-20.

— 049-000-5 (no se ve afectado directamente pero es un camino que dara servicios a los
trabajos a ejecutar).
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3. Resumen de la fase de consultas previas y determinacion del alcance del estudio de
impacto ambiental

En el articulo 34 de la Ley 21/2013 se indica que “para la elaboracion del documento de
alcance del estudio de impacto ambiental, el 6rgano ambiental consultara a las administracio-
nes publicas afectadas y a las personas interesadas” Al respecto se realizaron las siguientes
consultas, indicandose las entidades desde las que se recibid respuesta:

URA Agencia Vasca del Agua X
Direccion de Patrimonio Cultural del Gobierno Vasco X
Direccién de Patrimonio Natural y Cambio Climético del Gobierno Vasco X

Direccién de Administracion ambiental del Gobierno Vasco

Instituto Alavés de la Naturaleza
Ekologistak Martxan Araba
Grupo Alavés para la Defensa y estudio de la Naturaleza GADEN

Grupo Ecologista Eguzki

Hontza

Asociacion Gaia

Gasteiz Zero Zabor

Federacién de Montafia. Seccién de Medio Ambiente
UAGA

Sociedad Publica de Gestién ambiental IHOBE X
Asociacion de Concejos de Alava
SEO BirdLife

Ayuntamiento de Afiana

Ayuntamiento de Ribera Alta

Junta Administrativa de Paul

Junta Administrativa de Viloria

Cuadrilla de Afiana

Servicio de Montes de la Diputacion Foral de Alava

Servicio de Museos y Arqueologfa de la Diputacién Foral de Alava

Servicio de Calidad ambiental de la Diputacién Foral de Alava

Servicio de Patrimonio Histérico - Arquitectdnico de la Diputacion Foral de Alava

XX | X | X

Direccién de Agricultura de la Diputacion Foral de Alava

El resumen de las respuestas recibidas se encuentra desarrollado en el documento de alcance
realizado con fecha 6 de noviembre de 2019 por este mismo servicio técnico. Ademas la copia
completa de las alegaciones o consideraciones se pueden consultar en el expediente 19/104 del
Servicio de Sostenibilidad ambiental y https:/irekia.araba.eus/es/-/19-104-salinas-de-anana-pro-.

4.Traslado de consultas y determinacion del alcance del estudio de impacto ambiental.
Condiciones previas de disefo del 6rgano ambiental de la Diputacion Foral de Alava

Mediante informe emitido por el Servicio de Sostenibilidad Ambiental, con fecha 6 de no-
viembre de 2019 se da traslado al promotor de las consultas previas efectuadas para su consi-
deracion en la definicidn del proyecto y del estudio de impacto ambiental. Asimismo mediante
este Informe se realiza una valoracion de los impactos mas relevantes sobre el medio fisico-bio-
l6gico, valorandose que en las soluciones planteadas por el promotor no se producen impactos
criticos, aunque se describen en el informe impactos relevantes que habran de corregirse y/o
minimizarse sobre la geologia, hidrologia superficial, espacios naturales protegidos, paisaje,
vegetacion, fauna silvestre, al patrimonio cultural y a la red de itinerarios verdes del Territorio
Historico de Alava.
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En el informe del 6rgano ambiental de la Diputacion Foral de Alava se analizan los valores
y méritos ambientales del ambito afectable por el proyecto y entre otros aspectos se analizan
las afecciones ambientales, senalandose los aspectos concretos que han de ser objeto de
analisis detallado por parte del estudio de impacto ambiental e incluyendo algunas cuestiones
a considerar:

e Descripcion en profundidad de los lugares de especial interés y en especial de aquellos
ambitos concretos que puedan ser afectados por las distintas alternativas de proyecto.

¢ Descripcion en detalle del area Biotopo Protegido del Diapiro de Anhana, designado me-
diante el Decreto 85/2016, de 31 de mayo. Dentro de este diapiro se encuentran las eras de
sal en Salinas de Anana, el lago de Arreo-Caicedo Yuso y todos los espacios y montes de
alrededor que conforman el sistema hidraulico subterraneo en aquellas zonas que puedan
resultar afectadas por la ejecucidon de los trabajos, considerando que la carretera A-2622, y
el proyecto en todas las alternativas estudiadas, atraviesa el diapiro por el norte, debiendo
descartarse que en la ejecucion de las trincheras y excavaciones del puerto de laTejera no se
producen efectos negativos sobre las aguas subterraneas, asegurandose que no se afecta a
las conexiones internas entre el area de Paul y la de Salinas de Ahana y entre éstas y el Lago
de Arreo. Asimismo el estudio de impacto ambiental se indicaba que debia valorar en detalle
posibles afecciones sobre valores geologicos dentro del Diapiro de Ahana constituido como
lugar de interés geolodgico, atendiendo a la “Estrategia de Geodiversidad de la Comunidad
Autdénoma del Pais Vasco 20207

e Aunque no se producen impactos directos destacables sobre la ZEC Lago Caicedo deYuso y
Arreo (ES2110007) (anexo Il del Decreto 85/2016) se instaba a estudiar y dar cumplimiento a
la normativa de la propia ZEC para descartar que tampoco se producen impactos indirectos
de significacion.

e En cuanto a la afeccién al patrimonio cultural, se senalaba que debia estudiarse en pro-
fundidad en el estudio de impacto ambiental las afecciones a los elementos del Patrimonio
Cultural inventariados y/o catalogados y atenerse a lo que a tal respecto establezca el 6rgano
competente en la materia de la Diputacion Foral de Alava ya que el Valle Salado esta declarado
como monumento histérico-artistico de caracter nacional, por otro lado ostenta la calificacion
de bien cultural, con la categoria de conjunto monumental “Paisaje Cultural del Valle Salado
de Ahana (Alava)” mediante el Decreto 185/2013, de 26 de marzo.

¢ Se informaba acerca de la importancia de considerar el paisaje como un elemento funda-
mental en la seleccion de alternativas y en el proceso de concrecion del proyecto constructivo,
adoptandose las medidas de integracion paisajistica oportunas ya que las eras de sal y una
superficie anexa esta catalogada como “paisaje singular: Salinas de Ahana (cédigo 35). La zona
de laTejera, contiene bosques autéctonos maduros y bien conservados, siendo una zona muy
despoblada y con un paisaje de montana de muy alta calidad, merito que le ha valido para
catalogarse como paisaje sobresaliente: Basquinuelas-Paul (cédigo 3).

¢ En el &mbito del biotopo protegido, tal y como se apunta en el documento inicial, hay
habitats de interés comunitario, destacando por su extension y grado de madurez de la vegeta-
cion la afeccion de bosques de quejigo y otras quercineas (en especial el roble marojo) que se
entremezclan entre siy con el pino silvestre en la zona correspondiente con el Alto de laTejera.

¢ De notable importancia es la presencia de especies botanicas muy singulares en diversas
zonas del diapiro asociadas al manantial salino o a zonas yesiferas, debiéndose evitar la afec-
cion a especies de flora catalogadas y muy singulares.

e Desde el punto de vista hidroldgico, en el caso que nos ocupa adquiere una gran impor-
tancia la hidrologia subterranea e hidrogeologia, que debera ser descrita con la mayor pre-
cision posible para garantizar que no se producen afecciones relevantes en los procesos de
excavacion y de nueva apertura de plataforma que se planteen dentro del ambito del diapiro.
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En cuanto a la hidrologia superficial deben igualmente describirse en el estudio de impacto
ambiental todos los cruces con la red de arroyos afluentes que puedan ser afectados, tanto en
la parte de la vertiente del rio Baias, como en la del Omecillo.

¢ Desde el punto de vista del impacto sobre la agricultura habra de atenderse al plan territo-
rial sectorial agroforestal de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco (Decreto 177/2014, de 16
de septiembre, por el que se aprueba definitivamente el plan territorial sectorial agroforestal
de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco) y deben detallarse las ocupaciones a tierras cul-
tivadas, a conducciones de riego y caminos registrados, y adoptarse las oportunas medidas
preventivas y correctoras.

¢ Por otra parte, en el propio documento inicial se ha recogido de manera adecuada el diag-
nostico de especies faunisticas presentes en el ambito de afeccion del proyecto. La variedad de
ambientes existentes en el entorno (forestal arbolado, forestal arbustivo, cultivos herbaceos,
ambientes acuéaticos), junto con el elevado valor natural que estos ambientes albergan, favo-
recen la presencia de una notable diversidad de especies de fauna de mamiferos, anfibios,
reptiles y aves. Las afecciones a |la fauna, dadas las caracteristicas particulares del proyecto,
sera uno de los aspectos de mayor relevancia medioambiental especialmente en la zona del
puerto de laTejera y habran de ser objeto de estudio con mucho detalle por parte del estudio
de impacto ambiental.

* En relacién a la conectividad ecoldgica, toda la provincia de Alava queda incluida dentro
de una zona denominada “conector de la cordillera Cantabrica a los Pirineos” o “umbral vasco’/
que conecta la cordillera Cantabrica y los Pirineos y forma parte de la iniciativa del gran corre-
dor de montaha que se extiende desde el Cantabrico hasta los Alpes Occidentales, pasando
por los Pirineos y el Macizo Central Francés. En una escala menor de nivel biorregional, el
territorio alavés se puede considerar como un gran ecotono formado por las tres regiones
naturales presentes en Alava: la atlantica, la de transicion y la mediterranea, dispuestas de
forma aproximadamente paralela, de norte a sur. La disposicion geografica de los ecotonos
justifica la necesidad de garantizar la conservacién de la conectividad ecoldgica en sentido
norte-sur, permitiendo asi el desplazamiento de especies y comunidades en dicha direccion.
A nivel de la Comunidad Autdonoma Vasca, el diseno de la Red de Corredores Ecoldgicos se
basa en la seleccion de los espacios “nucleo” a conectar, por lo que esta propuesta clasifica
el entorno del Lago de Arreo-Caicedo de Yuso como area nucleo, y las zonas orientales del
diapiro, con vegetacion autéctona mejor conservada, como areas de enlace y corredores de
enlace, considerando areas de amortiguacion el resto del ambito ordenado. En la Estrategia
de Conectividad Ecoldgico-Paisajistica del Territorio Histdrico de Alava se considera la totali-
dad del diapiro de Ahana como un Espacio Natural Protegido correspondiente a la categoria.
Garantizar la compatibilidad entre el proyecto y la conectividad ecoldgica es sin duda uno de
los aspectos que ambientalmente cobran méas importancia y que por tanto ha de ser objeto
de andlisis detallado por parte del estudio de impacto ambiental. Ha de considerarse al res-
pecto que el proyecto en la parte que discurre por la zona alta del puerto de laTejera, con las
modificaciones de trazado propuesto y por las caracteristicas de esta zona boscosa, generara
un efecto barrera considerable que debe analizarse con mucho detenimiento y adoptarse en
consecuencia las oportunas medidas correctoras que minimicen efectos negativos sobre la
permeabilidad ecolégica.

¢ Finalmente, en cuanto a los itinerarios verdes del ambito de afeccion del proyecto, en el en-
torno afectable se localizan actualmente el “GR-1 Sendero historico” y el “IV-21 sendas verdes
de Salinas de Anana, Lago de Caicedo-Yuso y Arreo y Pena la Una” Asimismo el “IV-21 Pobes-
Salinas de Ahana” planificado también se veria afectado por el proyecto, por lo que las posibles
afecciones a los itinerarios verdes y su reposicion deberan ser objeto de estudio por parte del
estudio de impacto ambiental. La reposicion de otros caminos agricolas o pistas forestales
por afecciones del proyecto también debera estudiarse en el estudio de impacto ambiental,
atendiendo a los impactos ambientales que pudieran suponer las pertinentes reposiciones.
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¢ Ademas el documento de alcance de una forma mas concreta define una serie de consi-
deraciones importantes que deberan desarrollarse el estudio de impacto ambiental, como son:

— El estudio de impacto ambiental debera descartar que en la ejecucién de las trincheras
y excavaciones del puerto de laTejera se produzcan efectos negativos sobre las aguas subte-
rrdneas, asegurandose que no se afecta a las conexiones internas entre el area de Paul y la de
Salinas de Ahana y entre éstas y el lago de Arreo.

— El estudio de impacto ambiental debera analizar las posibles afecciones derivadas del
proyecto a los aprovechamientos de agua presentes en el ambito de afeccion, de los que los
manantiales salinos son los mas importantes, bien sea por impactos en la calidad de sus aguas
o bien por impactos en sus caudales. El estudio de impacto ambiental, en sus apartados de
geologia e hidrogeologia debera estudiar esta cuestion con detenimiento y adoptar las opor-
tunas medidas que garanticen que no se afecta significativamente a los ambitos mas valiosos
del biotopo.

- Es evidente que el proyecto en cuestidén podria tener un efecto significativo sobre la co-
nectividad ecolégica no sélo del propio ambito del diapiro, en el que se destaca la presencia
del corredor boscoso del Alto de laTejera que alberga desplazamientos continuos norte-sur
de especies faunisticas diversas, sino también entre el ambito del biotopo y espacios Red
Natura 2000 y areas de elevado valor natural circundantes. Se estima de suma importancia
permeabilizar la zona del Alto de laTejera ya que es zona general de paso sobre todo de ungu-
lados entre los espacios nucleos de los Espacios Red Natura 2000 situadas principalmente al
norte y las situadas al sur (ZEC de Arkamu-Gibillo-Arrastaria, ZEC Lago CaicedoYuso y Arreo y
ZEC Valderejo-Sobrén-Sierra de Arcena), asi como entre espacios internos del propio biotopo
protegido del diapiro de Ahana.

Por todo ello, este aspecto de afeccion significativa a la conectividad ecoldgica por parte
del proyecto habra de ser objeto de un minucioso y detallado analisis por parte del estudio de
impacto ambiental, debiéndose justificar adecuadamente no soélo la alternativa a seleccionar
sino también las medidas correctoras a adoptar, entre las que se considera que habria que
estudiarse detenidamente en el estudio de impacto ambiental la posibilidad de ejecutar un
paso elevado de fauna o ecoducto, con un corredor bioldgico asociado, a fin de garantizar su
efectividad.

— Cabe senalar la importancia de estudiar posibles compensaciones por la ocupacion o
alteracion relevante de habitats boscosos, mediante la previsidon de plantaciones con especies
forestales arboreas en ambitos deforestados del biotopo protegido. Asimismo, en este mismo
sentido se analizaran actuaciones de restauracion ecologica y paisajistica en aquellos tramos
de carretera que queden en desuso o inutilizados tras la modificacion del trazado actual.

- Las afecciones paisajisticas propias de unas obras de estas caracteristicas serian notorias,
centrandose el grueso de los impactos en la fase de construccidn, si bien en fases posteriores
de uso de la infraestructura perdurarian algunos impactos paisajisticos, por lo que se reque-
rird de la implementacién de cuantas medidas de integracion ambiental sean oportunas para
minimizar dichos efectos ambientales de caracter paisajistico. Por una razén paisajistica, el
estudio de impacto ambiental y el propio proyecto constructivo deberan prever la restauracién
ecolégica y paisajistica de los tramos de carretera que queden en desuso.

— Las afecciones al patrimonio cultural pueden ser significativas y por ello en el marco
de la redaccion del estudio de impacto ambiental se analizaran con detalle las afecciones de
manera individualizada de cada una de las alternativas. Este analisis y las soluciones a adop-
tar deberan considerar lo que establezcan al efecto los 6rganos competentes en materia de
patrimonio cultural.
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¢ Por ultimo, y de cara a la correcta elaboracién del estudio de impacto ambiental, ademas
de ajustarse a la informacién minima que contendra el estudio de impacto ambiental aten-
diendo a lo recogido en el articulo 35 y al anexo VI de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, habria de tenerse en cuenta estas cuestiones:

—Alegaciones recibidas en la fase de consultas del procedimiento de evaluacién ambiental
ordinaria, principalmente en lo relativo a afecciones a suelos de “alto valor agrolégico’ al
patrimonio cultural y arqueoldgico, a parcelas en el ambito del proyecto que han soportado
historicamente actividades potencialmente contaminantes y finalmente a redes de abasteci-
miento y saneamiento.

— Consideraciones y directrices recogidas en los apartados 4, 5 y 6 del documento de al-
cance emitido el 6 de noviembre de 2019.

5. Fase de informacion publica y de consultas del proyecto y del estudio de impacto
ambiental

Mediante anuncio del Departamento de Medio Ambiente y Urbanismo de la Diputaciéon
Foral de Alava, publicado en el BOTHA con fecha 8 de junio de 2022, se procedié a someter a
informacién publica los siguientes documentos:

¢ Documento de aprobacion del “estudio informativo de acondicionamiento de la carretera
A-2622 en el tramo del puerto de laTejera y variante de Salinas de Ahana, p.k. 22,90 a p.k. 30,50%
Redactado por DAIR.

¢ Estudio de impacto ambiental (marzo 2022). Redactado por DAIR.

Simultaneamente a la fase de informacién publica se procedié nuevamente a realizar con-
sultas a las administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas, mostrandose a
continuacion las administraciones sectoriales de las que se ha recibido respuesta:

URA Agencia Vasca del Agua X
Direccion de Patrimonio Cultural del Gobierno Vasco X
Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climético del Gobierno Vasco X

Direccion de Administracién ambiental del Gobierno Vasco

Instituto Alavés de la Naturaleza

Ekologistak Martxan Araba

Grupo Alavés para la Defensa y estudio de la Naturaleza GADEN

Grupo Ecologista Eguzki

Hontza

Asociacion Gaia

Gasteiz Zero Zabor

Federacién de Montafia. Seccién de Medio Ambiente
UAGA

Sociedad Publica de Gestién ambiental IHOBE
Asociacion de Concejos de Alava

SEO BirdLife

Ayuntamiento de Afiana

Ayuntamiento de Ribera Alta X
Junta Administrativa de Paul

Junta Administrativa de Viloria X
Cuadrilla de Afiana X

Servicio de Montes de la Diputacion Foral de Alava

Servicio de Museos y Arqueologia de la Diputacion Foral de Alava X

Servicio de Calidad ambiental de la Diputacién Foral de Alava

Servicio de Patrimonio Natural de la Diputacion Foral de Alava X
Servicio de Patrimonio Histérica - Arquitectdnico de la Diputacion Foral de Alava | X
Direccion de Agricultura de la Diputacion Foral de Alava
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Se realiza a continuacion un resumen de los informes que se recibieron en respuesta a
las consultas realizadas (copia completa de los informes en expediente 19-104 del Servicio de
Sostenibilidad Ambiental de la Diputacion Foral de Alava):

¢ La Cuadrilla de Anhana en su escrito de alegaciones hace un repaso de las distintas alterna-
tivas y describe de forma resumida algunas de las afecciones mas significativas, para terminar
su informe con una serie de conclusiones o consideraciones:

— Considera oportuno incluir en el estudio de impacto ambiental un apartado que recoja
la vulnerabilidad ante accidentes graves o catastrofes.

Incluir en el estudio las referencias bibliograficas y normativa aplicable al proyecto.
— Considera oportuno la incorporacion de un proyecto de restauracion vegetal.

— Considera necesario para la emisién de la declaracién de impacto ambiental disponer
de informe favorable por parte del 6rgano foral competente en materia agraria derivado de la
afeccion del proyecto a suelos calificados como de “alto valor agrolégico”

— Considera necesaria para la emision de la declaracion de impacto ambiental disponer
de informe favorable por parte de los 6rganos competentes en materia de patrimonio cultural.

Considera para concluir que el plan de vigilancia ambiental propuesto debera garantizar el
cumplimiento de las medidas preventivas y correctoras contenidas en el estudio de impacto
ambiental asi como la comprobacion de la valoracion de los impactos ambientales.

* El Servicio de Museos y Arqueologia de la Diputacion Foral de Alava informa que las posi-
bles alternativas estudiadas para el acondicionamiento de carretera A-2622 pk 22,90 a pk. 30,50
en el tramo del puerto de laTejera (A1, A2 y B) y la variante de Salinas de Ahnana (VN1 y VN2)
tienen afeccidon arqueoldgica. Indica que como las alternativas seleccionadas han sido la alter-
nativa A2 y la variante de norte 1 cuando sean aprobadas y previamente al inicio de las obras,
se habra de realizar una intervencion arqueoldgica consistente en sondeos de valoracion. Si los
sondeos sacaran a la luz restos de relevancia, la actuacién podria extenderse a excavacion ar-
queoldgica. Indica que ademas en todo caso, ya durante el desarrollo de las obras, se requerira
también el control arqueoldgico de las mismas.

¢ La Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climatico del Gobierno Vasco destaca en su
informe el esfuerzo realizado por la Diputacion Foral de Alava en su analisis de las distintas
alternativas a fin de definir la solucién de mejora del trazado viario que resulte mas apropiado
a todos los niveles. Destaca los contenidos del estudio de impacto ambiental para cada una de
las alternativas estudiadas pero indica que hay determinados datos y/o puntos que es preciso
revisar y/o reforzar, como son:

* Respecto del analisis botanico y faunistico a ejecutar por personal técnico experto consi-
dera necesario que se planteen nuevas campanas de campo mas actualizadas previamente a
la ejecucion del proyecto.

* Solicita se aclare como las actuaciones incluidas en el estudio objeto de informe pueden
ser compatibles con la normativa de aplicacién en el biotopo protegido del diapiro de Ahana,
designado por el Decreto 85/2016, de 31 de mayo, por el que se designa el lago de Caicedo
Yuso y Arreo (ES21110007) Zona de Especial Conservacién y se declara biotopo protegido el
diapiro de Anana.

* Desde la Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climatico del Gobierno Vasco con-
sideran que las afecciones a la vegetacion deben de calificarse como severas ya que las al-
ternativas seleccionadas, A2 en el puerto de laTejera y VN1 en Salinas de Anana, producen
afecciones significativas en habitats de interés comunitario tanto pascicolas como arbolados.
Indica también la necesidad de incluir medidas compensatorias, ademas de las preventivas y
correctoras ya establecidas. Pide un grado de detalle mayor a la hora de definir las actuaciones
de restauracion e indica la necesidad de que se redacte un proyecto de restauracion paisajistica
y recuperacion ambiental y que se apruebe en paralelo al proyecto de ejecucion.
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* Considera que la medida propuesta para minimizar las afecciones a la conectividad eco-
I6gica en el Alto de laTejera, basada en la construccién de un paso superior multifuncional, es
apropiada, e indica una serie de criterios fundamentales a tener en cuenta a la hora de su disefo:

— Reduccion de la anchura minima imprescindible del camino agricola, que debera estar
naturalizado en la medida de lo posible (no se consideran aceptables soluciones asfaltadas) y
deberia situarse preferentemente en el borde del corredor para favorecer una mayor anchura
del corredor ecoldgico revegetado.

— Establecimiento de zonas de atraccion para la fauna en ambos lados del paso multifun-
cional, tales como pequenos humedales, que favorezcan la direccionalidad de los trayectos de
la fauna del entorno hacia este paso.

—Vallado hacia la carretera en la zona mas préxima a la misma, para evitar atropellos en
estas zonas.

— El diseno del paso superior multifuncional se considera que debe definirse en coordina-
cion con los Servicios de Patrimonio Natural y Sostenibilidad Ambiental, de la Diputacion Foral
de Alava, previamente a la aprobacion del proyecto viario.

¢ La Direccion de Patrimonio Cultural del Gobierno Vasco en su informe indica que en la zona
de actuacién en el término municipal de Ahana es de aplicacion el Decreto 185/2013, de 26 de
marzo por el que se clasifica como bien cultural, con la categoria de Conjunto Monumental, el
Paisaje Cultural del Valle Salado de Ahana (Alava) (BOPV, nimero 70, 12 de abril de 2013) y el
Decreto 140/2019, de 10 de septiembre, que lo modifica (BOPV, numero 177, 18 de septiembre
de 2019). Indica que aunque la variante no afecta al patrimonio arquitecténico si lo hace a los
siguientes elementos arqueoldgicos:

- 1. Asentamiento de San Andrés. Calificado. Grado 2. La variante lo atraviesa.

—22. Ermita San Andrés. Calificado. Grado 3. Esta dentro del asentamiento de San Andrés.
—44. Poblado de Fontes. Calificado. Grado 3. La variante lo atraviesa.

—43. Poblado de Villacones. Calificado. Grado 3. La variante roza su extremo norte.

El informe recuerda que segun el régimen general de proteccion de las zonas arqueoldgicas
y paleontoldgicas, cualquier actividad que les afecte requerira de la autorizacion de la Diputa-
cion Foral de Alava. Para ello, previamente se realizara un estudio y/o proyecto arqueoldgico. A
la vista de este régimen general de proteccion establecido para el asentamiento de San Andrés
(grado 2), el informe considera necesario que previamente a establecer el trazado definitivo de
la carretera a su paso por este ambito se lleve a cabo el proyecto arqueoldgico que asegure la
preservacion in situ de los restos relevantes que se conserven.

Respecto del término municipal de Ribera Alta el informe indica que el proyecto afecta a
los siguientes elementos, por atravesarlos o porque se hallan cerca:

Arqueologia.

— 181.Tejera Vieja.

— 182.Tejera Nueva.

— 183. Molino de Arbigano.

Tienen una propuesta de zona de presuncién arqueoldgica en la base de datos del centro
de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco de patrimonio cultural vasco. Por consiguiente,
se recomienda que se les aplique el articulo 65 de la Ley 6/2019 de Patrimonio Cultural Vasco.

Arquitectura.

— 122. Puente de Yeserias.

www.araba.eus 2023-00050
D.L.:VI-1/1958 ISSN: 2254-8432 18/32




BOLETIN OFICIAL DELTERRITORIO HISTORICO DE ALAVA

lunes, 16 de enero de 2023 ® Num. 6

Tienen una propuesta de proteccion especial/media en la base de datos anteriormente
citada. En el estudio de impacto ambiental se especifica que el proyecto no presenta afeccion
en el elemento.

Otros elementos préximos a la carretera:
— 47.Yesera de Piquillos.

— 471.Vivienda del encargado.

— 47.2. Casa de obreros.

— 47.3. Casa de obreros.

— 65. Casa de Paul.

Tienen una propuesta de proteccion local en la base de datos citada. Recomienda evitar
afecciones negativas del proyecto en estos elementos.

¢ La Junta Administrativa de Viloria indica la necesidad de realizar acceso a los caminos
y dar continuidad a los existentes en el alto de laTejera, y completar la entrada al cruce del
nucleo de Viloria.

« El Servicio de Patrimonio Historico - Arquitectdnico de la Diputacion Foral de Alava indica
que una vez analizado el expediente considera inadecuadas las distintas alternativas propues-
tas de variante para Salinas de Anana dada su incidencia sobre el paisaje cultural del Valle
Salado de Ahana.

¢ E| Instituto Alavés de Arqueologia indica en su escrito remitido una preocupacién por los
posibles impactos que pudiese haber sobre el poblado de la Desilla/San Andrés, numerado con
el 1 en el inventario de zonas de presuncion arqueoldgica del municipio de Ahana. Solicitan que
en caso de que la zona de presuncion arqueoldgica se vaya a afectar se prevean los trabajos
arqueologicos previos a la construccion que garanticen la correcta documentacion de lugar;
también seria de interés que se prevean partidas econdmicas suficientes para un exhaustivo
analisis de los posibles restos detectados y se contemplen otras partidas para la difusion pu-
blica y cientifica de los resultados obtenidos.

¢ URA Agencia Vasca del Agua en su informe indica las siguientes consideraciones:

*Valora como muy acertada la alternativa del viaducto frente a la alternativa mediante “cajon”
para acometer el cruce del arroyo Menchén.

* Habra de justificarse que el depdsito de sobrantes de la variante no afectara a las tomas de
agua denominadas carretera 1, carretera 2 y carretera 3 y, en su caso definir las medidas para
la proteccion o restauracién de las posibles alteraciones que se pudieran producir. Segun el
organismo estos puntos se encuentran ubicados junto a la actual carretera, situdndose a una
cota inferior al depodsito de sobrantes, a menos de 200 metros de los mismos.

* Recuerda que de acuerdo con la normativa vigente en materia de aguas, toda actuacion
permanente o temporal que se realice tanto en el citado dominio, como en sus zonas de ser-
vidumbre (5 metros) y policia (100 metros), asi como el vertido de aguas residuales al terreno
o a los cauces publicos requerira de la preceptiva autorizacién de obras de la Confederacion
Hidrografica del Ebro, la cual debera ser tramitada en la Agencia Vasca del Agua.

Concluye su informe indicando que las soluciones finalmente elegidas para su posterior
desarrollo a nivel de proyecto (alternativa A2 para el corredor y la alternativa de la variante VN1)
también son consideradas como las mas favorables por su menor afeccién al medio hidrico
en el ambito del proyecto.
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¢ La Confederacion Hidrografica del Ebro en su informe resume algunas de las medidas mi-
nimizadoras de los previsibles impactos. Concluye que tanto desde el punto de vista medioam-
biental como de las funciones que tiene atribuidas la Confederacién Hidrografica del Ebro,
analizada la documentacién del estudio de alternativas de “acondicionamiento de la carretera
A-2622 en el tramo del puerto de laTejera y variante de Salinas de Ahana, p.k. 22,90 a p.k. 30,50
en términos municipales de Aiana y Ribera Alta (Alava)” se contemplan medidas preventivas
y correctoras minimizadoras de impactos junto con el programa de vigilancia ambiental, y
que las afecciones se estiman compatibles en cuanto al sistema hidrico se refiere, a salvo del
cumplimiento de las medidas contempladas en el documento ambiental aportado, asi como se
lleven a cabo todas aquellas necesarias para proteger el medio hidrico de la zona de actuacion,
tanto de caracter superficial como subterraneo, evitando la contaminacion o degradacién, en
especial del barranco Menchén, un barranco innominado que vierte sus aguas al arroyo Ome-
cillo y el arroyo Anana, asi como de la vegetacion y fauna asociada , garantizando que no se
alterara significativamente la dindmica hidroldgica de la zona y asegurando en todo momento
la calidad de las aguas superficiales y subterraneas.

Del mismo modo, indica que deben extremarse las precauciones durante la fase de obras
para evitar la afeccién a los cursos de agua de la zona, teniendo especial cuidado con la es-
correntia y el aporte de solidos en suspensién a la red hidroldgica, evitando cualquier tipo
de contaminacion accidental por vertido de hidrocarburos u otras sustancias contaminantes.

Por ultimo, se senala que han de planificarse los trabajos de manera que se proceda a la
restauracion de los terrenos afectados permitiendo el drenaje adecuado de las aguas.

¢ E|l Ayuntamiento de Ribera Alta realiza en su informe las siguientes consideraciones:

¢+ El trazado de la carretera A-2622 se encuentra situado en suelo no urbanizable y zonificado
como zona 5. zona de proteccion de paisaje en transicion y zona de proteccién de comunica-
ciones viarias, segun el titulo VIl. Normas urbanisticas en suelo no urbanizable articulo 136.

* En la zona de Ventas de Paul, la carretera afecta a servicios de abastecimiento de agua
(parcelas referencia catastral 1781, 1782, 1815 y 372 del poligono 6) y saneamiento (parcelas
referencia catastral 1781 y 1782 del poligono 6, y parcela referencia 213 del poligono 5).

* En la zona de las edificaciones de Yeserias de Paul, indica que la fabrica de yesos no esta
incluida en el registro de la Comunidad Autdonoma del Pais Vasco del Patrimonio Cultural Vasco,
por lo tanto, no son de aplicacion los procedimientos de declaracion de ruina ni desafeccion
previstos en el articulo 51 de la Ley 6/2019, de Patrimonio Cultural Vasco y en el Decreto 306/1998
previstos, Unicamente, para los bienes con declaracién de bien cultural de proteccion especial
o media.

* Algunas de las instalaciones como los hornos de calcinacion presentan un interés por el
cual, estan inventariados como bien inmueble propuesto para ser protegido a nivel municipal
con el nimero 47 en las normas subsidiarias.

* LaYeseria de Paul no tiene la condicion de bien cultural de proteccion basica, dado que, de
acuerdo al articulo 8.1. c) de la Ley 6/2019, la identificacion de los bienes incluidos en los cata-
logos municipales que quedan incorporados al registro de la Comunidad Autonoma del Pais
Vasco de bienes culturales de proteccidn basica esta pendiente de desarrollo reglamentario.

* En caso de realizar la demolicién de la edificacion (Yeserias de Paul), se debera solicitar
previamente un informe cultural de los servicios técnicos del Gobierno Vasco, para proceder
a la modificacién del catalogo para la exclusion de un bien con proteccién municipal en apli-
cacion del articulo 100 de la Ley 2/2006.

« El Servicio de Patrimonio Natural de la Diputacion Foral de Alava desarrolla en su informe
los méritos ambientales del ambito de actuacion asi como la valoracion de las afecciones y los
impactos en el marco de las competencias del servicio. Ademas establece una serie de medidas
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que habran de adoptarse para la minimizacién de los efectos ambientales de las actuaciones
proyectadas, entre las que cita:

* El 4rea de ocupacion temporal y/o definitiva de la obra en zonas arboladas o boscosas
sera la minima posible.

* Las zonas degradadas que segun el estudio informativo serdn ocupadas temporalmente
por instalaciones auxiliares de obra, deberan de situarse en zonas donde no vegeten comuni-
dades de flora autéctona de valor. Las zonas una vez determinadas serdan comunicadas al Ser-
vicio de Patrimonio Natural para su evaluacién. Se prohibe expresamente realizar el acopio de
materiales en lugares donde puedan verse afectadas zonas sensibles y/o habitats protegidos,
como por ejemplo zonas higroturbosas, cauces de agua, setos vivos, muros de piedra seca, etc.

* Una vez jalonado el area de ocupacion de la obra, se procedera a revisar la masa forestal
a talar, para la cual, se contara con el guarderio del Servicio de Montes de la Diputacién Foral
de Alava.

*La marcacion y posterior tala se realizara entre agosto y febrero, momento en el que la afeccion
a lafauna sera menor. En caso de descubrir algun ejemplar de fauna silvestre, se procederé a su traslado
al centro de recuperacion de fauna, para lo cual sera preciso dar previo aviso y hacer caso a las indica-
ciones que marque su personal (teléfono de contacto de Martioda: 945 148525).

¢ La apertura de tronco, zanjas y hoyos, proximos a arbolado de interés (debido a su tamafno,
longevidad o valor paisajistico/cultural) se realizarad de diciembre a mediados de febrero (a savia
parada), de cara a facilitar la curacion de heridas producidas en sus raices tras aplicar el corres-
pondiente cicatrizante.

* Se evitara la tala de pies longevos y de gran tamano de quercineas (Quercus robur, Quercus
fajinea, Quercus pyrenaica, Quercus ilex...) que linden con la zona de ocupacion de la obra
(temporal o permanente), siempre que la seguridad viaria lo permita.

* A modo de medida compensatoria, se insta al promotor a realizar acciones de restauracion
de habitats degradados en una superficie 1:2 (1 afectada 2 restaurada) en la superficie afectada
por la ocupacién temporal y definitiva en habitats naturales. Estas acciones de restauracién
necesitaran previamente un proyecto de restauracién que debera ser aceptado por el Servicio
de Patrimonio Natural. Dicho proyecto formara parte del proyecto constructivo definitivo de
la obra contando con un presupuesto anexo al mismo proyecto constructivo. En concentro,
el servicio, propone como zonas en la que ejecutar estas medidas complementarias en zonas
degradadas, erosionadas o de interés que se encuentren dentro del Espacio Natural Protegido
Biotopo Protegido Diapiro de Ahana y Zona Periférica de Proteccién de la Zona Especial de
Conservacién ZEC ES2110007 lago de Caicedo-Yuso y Arreo.

¢ Otra alternativa, a modo de medida complementaria, puede ser la ejecuciéon de alguna
actuacion o medida contemplada en el plan de gestién del Biotopo Protegido del Diapiro de
Anana y Zona Periférica de Proteccion de la Zona Especial de Conservacion ZEC ES2110007
Lago de Caicedo-Yuso y Arreo. Dicha ejecucion formara parte del proyecto constructivo defi-
nitivo de la obra contando con un presupuesto anexo al mismo proyecto constructivo.

¢ El paso de fauna a construir en el Alto de laTejera tendra la maxima anchura posible si-
guiendo las recomendaciones incluidas en las guias publicadas por el MITERD. El proyecto de
restauracién arriba mencionado incluird también las medidas de restauracion/naturalizacién
del mismo. Se estudiara la posible construccion de una charca que recoja la escorrentia de
una u otra ladera, la plantacién de setos en linea y otras medidas que ayuden a atraer o guiar
a la fauna hacia el paso elevado.

* Queda prohibida la apertura de nuevos caminos sin antes solicitar la oportuna autorizacion
al 6rgano forestal competente. El transporte de los materiales necesarios se realizara utilizando
los accesos existentes en la actualidad.
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e La vigilancia ambiental debera de abordar las siguientes tareas en la fase de explotacién
de la nueva via de comunicacion:

— Estudio de la eficacia de los pasos de fauna: mediante el andlisis de los excrementos y
huellas y la instalacién de caAmaras de fototrampeo. Se certificara si los pasos de fauna son
utilizados. Siempre que sea posible, se identificara a nivel de especie la fauna que utiliza cada
paso. El esfuerzo de muestreo sera diario durante 3 anos.

— Registro de atropellos y colisiones: el registro de la fauna atropellada debera de identificar
las especies y coordenadas en las que se produzcan los atropellos o colisiones. Este estudio
estara dirigido a todo tipo de fauna (terrestre y aérea). El esfuerzo minimo de muestreo debera
contemplar la toma de datos de al menos dos anos.

Ambos estudios seran remitidos a el servicio una vez hayan sido finalizados via mail a las
direcciones de correo electronico: biodiversidad @araba.eus.

— Gestion adecuada y de acuerdo al marco legal de residuos.

— Una vez terminados los trabajos, se efectuard una rigurosa campana de limpieza de la
zona de actuacion, incluyendo la recogida de residuos presentes para su evacuacién a verte-
dero autorizado y siendo retirados en su caso por gestor autorizado de residuos.

- Una vez terminados los trabajos, en el caso de que el servicio considere que se han visto
afectados de forma apreciable los habitats de interés, sera preciso realizar labores de restau-
racion vegetal.

Se concluye recordando que las actuaciones a realizar afectan al Espacio Natural Protegido
Biotopo Protegido Diapiro de Anana y Zona Periférica de Protecciéon de la Zona Especial de
Conservacién ZEC ES2110007 Lago de Caicedo-Yuso y Arreo. Que analizadas y evaluadas las
implicaciones de las actuaciones sobre los habitats y las especies, se considera que éstas no
induciran afecciones apreciables sobre las especies y los habitats y que las actuaciones previs-
tas son compatibles con los objetivos de conservacién, asi como con las directrices y medidas
de gestion del biotopo protegido y la ZEC. Por lo tanto emite informe favorable condicionado al
cumplimiento de las medidas establecidas, sin perjuicio de otras autorizaciones que requieran
las actuaciones proyectadas.

e El titular de la parcela 364 del poligono 5 de término municipal de Ribera Alta a modo
particular expone como persona interesada:

* Que se expropie Unicamente la parte de la finca que sea necesaria para el paso de la carre-
tera y de sus terraplenes (estructuras, desmontes). Que se eviten expropiaciones adicionales
para vertedero de materiales sobrantes de obra.

* Ademds indica otros posibles &mbitos alternativos para vertedero de excedentes inertes
de obra.

Dentro del tramite de informacién publica y consulta a las administraciones el Servicio de
Carreteras dio traslado a través de la Direccién de Infraestructuras Viarias al Servicio de Soste-
nibilidad Ambiental de los informes de contestacién de las alegaciones de indole ambiental pre-
sentadas, para su consideracion en la formulacion de la declaracion de impacto ambiental. Es-
tas contestaciones constan en el expediente y pueden ser consultadas en el expediente 19/104
del Servicio de Sostenibilidad Ambiental.

6. Conclusion. Condicionado ambiental

Este 6rgano ambiental de la Diputacion Foral de Alava considera que tras el analisis téc-
nico de impacto ambiental del “estudio de alternativas” determina que el procedimiento de
evaluacidon de impacto ambiental se ha llevado a cabo adecuadamente. Atendiendo al articulo
numero 40 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, se valora que el
tramite de informacion publica ha sido realizado de forma correcta, asi como la redaccion del
estudio de impacto ambiental.

La valoraciéon de impactos ha identificado la presencia o ausencia de los mismos de una
forma cualitativa y cuantitativa, desarrollando una argumentacion sobre la naturaleza y
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magnitud del impacto detallada. Se ha hecho una valoracién de los elementos del medio que
pueden verse afectados de manera ajustada y proporcionada, y se considera que la metodo-
logia empleada para la evaluacién y caracterizacion de los impactos ambientales es correcta y
que los factores de impacto derivados de las obras se han detectado debidamente para cada
una de las alternativas propuestas.

Las alternativas propuestas han ido siendo acotadas durante las fases previas del proceso
de evaluacion, ya en el propio documento de alcance se indicaba que las alternativas en el
tramo del Alto de laTejera de los corredores C y D se estimaban como ambientalmente inasu-
mibles por su afeccién del Biotopo Protegido Diapiro de Ahana, lo mismo se indicaba, en rela-
cién a la alternativa denominada sur para la variante de Salinas de Ahana. Estas valoraciones
del documento de alcance fueron consideradas por el promotor en sus fases posteriores de
definicion del proyecto.

En el documento de alcance, y en fases preliminares del procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental ordinaria, se senalo la importancia de proyectar un ecoducto o paso de
fauna silvestre elevado en el alto del puerto de laTejera. Sera fundamental que esta parte o
infraestructura del proyecto sea informada y valorada favorablemente por parte del 6rgano
ambiental. Deberan definirse actuaciones de mejora en el entorno del ecoducto que propicien
la utilizacion del paso para la fauna silvestre (acondicionamiento de puntos de agua o pequenos
humedales, plantaciones de setos arbustivos para redireccionar la fauna, diseno de pendientes
favorable y propicio para fomentar el paso, etc.).

Ademas, se valoran favorablemente las alternativas seleccionadas para su posterior de-
sarrollo en el proyecto constructivo que sera el documento que defina finalmente todos los
aspectos concernientes para la ejecucién de los trabajos. Las alternativas seleccionadas son
las que menores impactos globales generan sobre de medio, segun el analisis multicriterio
realizado en el estudio de impacto ambiental. Estas son la alternativa variante norte-1 para el
tramo de Salinas de Anana vy la alternativa A - 2 en el tramo del puerto de laTejera.

Se considera que el mayor impacto en fase de ejecucidon de las obras es el que se pueda
generar sobre la hidrologia superficial y subterranea, los habitats y el paisaje del Espacio Na-
tural Protegido Biotopo Protegido Diapiro de Ahana.

En cuanto al impacto sobre la hidrologia superficial y subterranea, se considera necesaria
la realizacién de estudios de hidrogeologia e hidrologia-hidraulica para descartar afecciones
a las aguas subterraneas y superficiales del Biotopo Protegido Diapiro de Anana, asi como,
evitar afecciones al Lugar de Interés Geoldgico LIG-116 “Diapiro de Ahana”

El impacto sobre la vegetacidn es también relevante, por ello se estima necesario establecer
medidas protectoras y también compensatorias, ya que se produce una pérdida de superficie
ocupada por habitats de interés comunitario y de otras masas arboladas.

Respecto del paisaje y teniendo en cuenta el andlisis multicriterio elaborado se han selec-
cionado las alternativas que menor impacto paisajistico producian, sobre todo el tramo de la
variante de Salinas de Ahana, en donde un tramo en terraplén es sustituido por un viaducto
reduciendo los movimientos de tierra, la ocupacion de suelo, el efecto barrera y favoreciendo
la permeabilidad ecologica. Ademas las medidas de restauraciéon de aplicaciéon en los taludes
de desmonte y terraplén en ambos tramos con el paso del tiempo facilitaran que la obra se
integre de una forma mas natural al conjunto del paisaje del entorno afectable.

También de cierta relevancia sera el impacto sobre la poblacién por molestias durante la
ejecucion de las obras, y en menor medida, tras la aplicacion de las correspondientes medidas
de prevencion y de correccion de impactos, sobre el patrimonio cultural, y la fauna presente
en la zona afectada por el proyecto (fauna de caracter forestal).

En fase de explotacion no se esperan apenas diferencias en las afecciones ambientales entre
la situacion actual y la futura, aunque si se producird un impacto paisajistico relevante por la
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pérdida de calidad visual en el entorno del proyecto, impacto que, con el paso del tiempo, y
segun las medidas de restauracién (revegetaciéon) vayan prosperando quedard minimizado.

Finalizadas las obras se espera un impacto positivo muy relevante sobre el componente
social del medio por la mejora en la seguridad vial de la carretera A-2622 en el tramo del
puerto de laTejera y variante de Salinas de Anhana, p.k 22+900 a p.k 30+500. El efecto de ruidos
y molestias que actualmente genera la carretera en la poblacion de Salinas de Ahana se vera
mejorado muy notablemente.

Se estima por tanto que los impactos son asumibles siempre que se adopten las medidas
protectoras, correctoras y/o de integracidon ecoldgico-paisajisticas y compensatorias que se
senalan en la presente declaracién de impacto ambiental, adicionalmente a las que se pre-
veén tanto en el estudio informativo como en el estudio de impacto ambiental, asi como en el
proyecto de restauracion ambiental y paisajistica que se debe redactar en la fase del proyecto
de construccion para el ambito del “estudio informativo de acondicionamiento de la carretera
A-2622 en el tramo del puerto de laTejera y variante de Salinas de Ahana, p.k. 22,90 a p.k. 30,50%

Se propone por tanto formular con caracter favorable la declaracion de impacto ambiental
del “estudio informativo de acondicionamiento de la carretera A-2622 en el tramo del puerto
de laTejera y variante de Salinas de Anana, p.k. 22,90 a p.k. 30,507 fijaAndose con caracter
vinculante las siguientes medidas, correctoras y y/o de integracion ecoldgico-paisajisticas de
impacto ambiental y compensatorias:

A) La redaccion y posterior ejecucion del proyecto se ajustara a las determinaciones con-
tenidas en esta resolucion y en lo que no contradiga ésta, a lo contenido en la documenta-
cion presentada a este departamento para la evaluacion de impacto ambiental del proyecto.
Cualquier modificacion en la redaccion del proyecto y que suponga cambios sensibles en las
caracteristicas o acciones del proyecto o implique variaciones en los impactos ambientales
esperados, debera ser informada y autorizada previamente a su aprobacién por el 6rgano
ambiental de la Diputacion Foral de Alava.

B) Deberan adoptarse las medidas de prevenciéon de impactos y correccion ambiental ex-
puestas en el estudio de impacto ambiental, en el documento de “estudio informativo’ con las
modificaciones introducidas en la presente declaracion de impacto ambiental.

A tal efecto serdn de obligada ejecucién por el promotor las actuaciones necesarias para la
adecuacion y adaptacién de las acciones del proyecto a las condiciones ambientales estableci-
das en la presente declaracion de impacto ambiental, adicionales a las definidas en el estudio
de impacto ambiental del “estudio informativo’, asi como las establecidas por este 6rgano
ambiental para la completa y apropiada regeneracién ecoldgico-paisajistica del conjunto de
las superficies que resulten afectadas por la ejecucién del proyecto.

Del mismo modo el pliego de condiciones para la contratacion de la obra habra de recoger
todas las prescripciones ambientales relativas a la ejecucion de los trabajos explicitados en
el documento de estudio de impacto ambiental y en el documento de estudio informativo del
proyecto de la variante de Salinas de Anana y del nuevo tramo del puerto deTejera, asi como
las que en esta declaracion se senalan en orden a la proteccidén del entorno y minimizacion de
los impactos ambientales de la obra.

C) Aunque de las caracteristicas geologicas y geotécnicas descritas en el estudio de impacto
ambiental se deduce que no existen condicionantes geoldgicos importantes que hagan inviable
ninguna de las alternativas de trazado consideradas sera necesario en la fase de proyecto una in-
vestigacion geologico-geotécnica de campo con la correspondiente cartografia geolégica y geo-
técnica de detalle, y las exploraciones de campo (calicatas, sondeos y prospeccion geofisica),
y ensayos de laboratorio.

D) Se realizaran estudios de hidrogeologia e hidrologia-hidraulica a nivel de proyecto y a
una escala suficiente para descartar afecciones a las aguas subterraneas y superficiales del
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Biotopo Protegido Diapiro de Anana, asi como evitar afecciones al lugar de interés geoldgico
LIG-116 “Diapiro de Ahana” Estos estudios deberan considerar las nuevas topografias que se
originaran tras la construccion de los nuevos tramos.

E)Todas las medidas ambientales incluidas en el estudio de impacto ambiental y en el estu-
dio informativo seran recogidas de manera especifica en el proyecto de restauracion ambiental
y paisajistica a incluir en el «proyecto de acondicionamiento de la carretera A-2622 en el tramo
del puerto de laTejera y variante de Salinas de Anana, p.k. 22,90 a p.k. 30,50» como un capitulo
independiente con su asignacidn presupuestaria correspondiente, que incluira todas aquellas
acciones encaminadas a la restauracién ambiental y paisajisticas, las medidas compensato-
rias, las medidas encaminadas a la mejora de la conectividad (paso superior multifuncional) y
aquellas medidas encaminadas a la reduccion de los efectos sobre los arroyos afectados por
el ambito de las obras (técnicas de bioingenieria).

Este proyecto de restauraciéon ambiental y paisajistica a definir a nivel de proyecto de cons-
truccidn, se ajustara asimismo en todo caso a las prescripciones, condiciones y requisitos am-
bientales establecidos en la presente declaracién de impacto ambiental y debera ser aprobado
por este 6rgano ambiental previamente a la aprobacion del proyecto constructivo.

F) La realizacion de los trabajos de restauracion vegetal a llevar a cabo en las zonas previstas
de alteracion por los trabajos constructivos contemplados en el proyecto, asi como en cualquier
otra superficie que resulte alterada por la obra, se cenira a la ejecucién de forma obligada de
las siguientes actuaciones:

— Descompactacion, modelado y perfilado previo del terreno para su adecuada conforma-
cion fisiografica y ajuste apropiado en las zonas de contacto y transicion con el terreno natural.

— Aporte y posterior perfilado de detalle de una capa de al menos 0,3 metros de tierra ve-
getal de calidad, procedente de la superficie ocupada por la nueva traza (minimo 0,5 metros
en las zonas previstas de plantacion arbdrea o arbustiva).

— Ejecucidén de trabajos de laboreo y mullido del suelo y posterior refino, para preparacion
apropiada de las superficies para la siembra e hidrosiembra, conforme a las especificaciones
fijadas en el estudio de impacto ambiental y en el estudio informativo del proyecto, que a su
vez se recogeran en el proyecto de restauracion ambiental y paisajistica.

— Siembra e hidrosiembra de herbaceas y lenosas. Las mezclas de siembra e hidrosiem-
bra a utilizar en la revegetacién de los espacios afectados por la obra deberan ser aprobadas
previamente a su empleo en obra por este 6rgano ambiental.

A continuacion se indican las cantidades necesarias de cada uno de los aditivos que deben
estar presentes en la hidrosiembra y en el posterior tapado de la misma:

Fase de siembra.

— Agua: 2 I/m2,

— Semillas: 40 gr/m?2.

— Estabilizador: 0-25 gr/m?. (Segun pendiente).
— Mulch: Fibra corta 60g/m?2.

Fibra larga 40 g/m>.

— Fertilizante complejo NPK de liberacion lenta 40 g/m?2.
Fase de tapado.

— Agua: 2 I/m2,

— Mulch: Fibra larga 150 gr/m?2.

— Estabilizador: 15-25 g/m? (Segun pendiente).

— Plantaciones de especies arbdéreas y arbustivas con especies presentes de forma natural
en el entorno préximo al &mbito afectable.
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G) Las caracteristicas de las plantaciones a realizar en las zonas objeto de regeneracion
ambiental seran las siguientes:

— La planta debera quedar debidamente tutorada, y protegida con protector de base anti-
hierbas de material plastico fotodegradable correctamente anclado, de 110 gr/m?, de duracion
minima garantizada de 2 a 3 anos.

— Como abono de plantacion se empleara fertilizante organico enriquecido con NPK de
liberacion lenta a razén de 100gr/m?2.

— Epoca de plantacion: noviembre-febrero.

— Deberé garantizarse la realizacidén de trabajos de mantenimiento de la cobertura vegetal
lenosa durante su periodo inicial de establecimiento para asegurar su arraigo e implantacion
definitiva. Deberan contemplarse aqui: riegos en temporada de déficit hidrico, reposicion de
plantas muertas, restitucion de tutores y protectores de base, desbroces, etc. Estas acciones de-
beran quedar incluidas en el proyecto de restauracion ambiental y paisajisticas perfectamente
presupuestadas, incluyendo su coste durante los 2-3 anos siguientes a la restauracion inicial.

Iu

H) La obra proyectada segun el “estudio informativo” para las alternativas seleccionadas
generara un volumen de material sobrante procedente de excavacion de casi 800.000 m? de
los cuales aproximadamente 726.000 m? seran depositados en vertederos aledanos (parcelas
de cultivo) a la carretera, por lo que unos 74.000 m® deberan ser depositados en el vertedero
autorizado mas cercano (ElTorco) o en otras zonas no contempladas en el estudio informativo.
En este caso, estas nuevas zonas propuestas deberan contar con la preceptiva autorizacion
ambiental.

La seleccion de emplazamientos para la disposicion de material de préstamo adicional
debera ser objeto de informe por parte de este 6rgano ambiental.

Sera obligatorio incluir en el proyecto de restauracion ambiental y paisajistica un apartado
especifico con todos los emplazamientos en los que se ubiquen los vertederos y zonas de
acopio de materiales y seran objeto de un programa de restauracion ambiental que incluir3,
de acuerdo a lo previsto en el estudio de impacto ambiental, el modelado y perfilado de super
ficies para su mejor ajuste formal, adaptacion fisiogréafica al entorno y correcto drenaje de las
aguas superficiales, el escarificado y descompactacién del sustrato a profundidad conveniente,
el aporte de tierra vegetal (en espesor minimo de 40 centimetros.), y labores de preparacion del
sustrato: laboreo y mullido del suelo. En caso de que no se prevea la reversion de las parcelas
al uso agricola, también se deberan realizar las actuaciones de siembra o hidrosiembra y plan-
tacion de especies arbdreas y arbustivas. Todas estas actuaciones se incluiran en el proyecto
de restauracion ambiental y paisajistica que habra de ser aprobado por este 6rgano ambiental.

1) El proyecto de restauracion ambiental y paisajistica incluirad un capitulo especifico para
la construccion y puesta en servicio del paso superior multifuncional en el Alto de laTejera.
Los criterios de diseno para este paso seguiradn las prescripciones técnicas para el diseno de
pasos de fauna y vallados perimetrales (segunda edicion, revisada y ampliada) editada por
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, 2015. Como criterios generales
establece una anchura minima recomendada entre 20-50 metros, con una valla lateral opaca
de 2 metros de alto como minimo. En este caso se intentard maximizar la anchura del paso
superior ajustandola lo maximo posible a la longitud del tunel (de unos 60 m), teniendo en
cuenta la orografia del terreno para no crear taludes con excesivas inclinaciones. Ademas,
se recomienda que a ambos lados del paso se establezcan pequenos puntos de agua a base
de pequenas balsas naturalizadas que puedan atraer a la fauna y guiar su paso, plantaciones
lineales y/o en pequenos bosquetes, del mismo modo, se instalaran cierres perimetrales que
guien a la fauna hacia las franjas laterales.
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J) Se ejecutaran las medidas compensatorias que seran incluidas en el proyecto de res-
tauracién ambiental y paisajistica generadas como consecuencia de la pérdida de superficie
de habitats catalogados por la ejecucidon de las obras. Para la seleccion de estos enclaves
preferentemente se seleccionaran emplazamientos para ejecutar las restauraciones en zonas
degradadas o de interés a determinar junto con el Servicio de Patrimonio Natural de la Dipu-
tacion Foral de Alava en el Espacio Protegido Biotopo Protegido Diapiro de Ahana. En caso
de no poder acometerse la restauracidon en estas zonas, podran ser objeto de restauracion
ambiental mediante plantaciones de especies arboreas autdctonas los vertederos de la obra
planteados en terrenos de cultivo, todo ello siempre que no sea solicitada y aceptada su vuelta
0 reconversion a su uso agrario anterior. En cualquiera de los casos la superficie a restaurar
seguira la proporcién 1:2, 1 afectado, 2 restaurada.

K) Seran de obligado cumplimiento las medidas de proteccion de los cauces, y de restitu-
cion de la vegetacion de las riberas afectadas por la obra, todo ello segun se indica en el estu-
dio de impacto ambiental. En estas zonas deberan adoptarse especificamente las siguientes
medidas y méas concretamente en las obras de construccién del viaducto en la variante de
Salinas de Anana en su interseccion con el arroyo Menchon (p.k 2+700 segun plano 4.1.1. del
estudio informativo):

¢ Los trabajos u obras a realizar en margenes de los cauces se realizaran evitando los pe-
riodos de mayor fragilidad y por lo tanto durante los periodos de estiaje.

¢ No se situaran instalaciones auxiliares con posibilidades de generar contaminacién (zona
de almacenamiento de residuos, parque de maquinaria, zonas de acopio, etc) en las proximi-
dades de cursos de agua.

e Durante el proceso de excavaciéon o cuando exista riesgo de desprendimiento sobre for
maciones vegetales naturales se colocaran vallas de proteccion que impidan la llegada de
sedimentos al cauce.

¢ Se podra instalar balsas de decantacion por las que circule el agua de escorrentia y que
discurra por las zonas de terreno removido con el fin de evitar y reducir el aporte de sélidos
en suspension al medio fluvial.

¢ Los lugares de depdsitos de materiales de excavacién se ubicaran evitando las zonas
de dominio publico hidraulico, asi como las estructuras de apoyo, siempre que el disefo lo
permita.

¢ Si fuese necesario colocar estructuras de proteccion de margenes y estabilizacion de talu-
des de arroyos (escolleras, etc), se integraran en el entorno previendo el relleno de los huecos
con tierra vegetal, debiéndose contemplar la implantacion adicional de vegetacion arborea,
arbustiva y herbacea autéctona o asilvestrada, mediante plantaciones y estaquillados.

® Se evitara el movimiento de maquinas y camiones por los cauces.

e La revegetacion de las orillas y otros entornos menores afectados sera con las especies
propias de la zona, para lograr una situacion similar a la previa respecto a las caracteristicas
de la vegetacion riparia o zona en concreto. Las plantaciones se realizaran segun las condicio-
nes explicitadas en el apartado “F” de plantacién de arbustos, siembras y estaquillados. La
densidad de plantacion sera de al menos 2000 pies/Ha.

L) Durante la ejecucién de las obras de construccién las aguas drenadas de las plataformas
de obra deberan ser tratadas con caracter previo a su vertido a los cauces naturales mediante
balsas de retencion, filtracion o contencion, o filtros drenantes. Debera llevarse a cabo un
mantenimiento periddico y continuo a lo largo de la fase de ejecucion de la obra de dichos
sistemas de retencion vy filtracion.
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M) En todos aquellos tramos de la traza actual que sean objeto de abandono por la ejecu-
cion del proyecto y en los que no se proyecte su uso posterior como acceso a propiedades o
caminos, se procedera a la ruptura y demolicion del firme asfaltico y posterior restauracion
vegetal en orden a la adecuacion paisajistica e integracion ambiental en el entorno circundante
de estas superficies. El tratamiento a realizar incluird de forma obligada el modelado de las
zonas afectadas, la realizacién de perfilados de detalle, aportes de tierra vegetal en espesor
minimo de 30 centimetros. (50 centimetros. en los lugares en los que se prevean plantaciones
de arboles o arbustos), preparaciones del sustrato, siembras, hidrosiembras y plantaciones.
Los restos de excavacion del firme asfaltico se transportaran a vertedero autorizado, en ningin
caso se podran verter en los depdsitos de sobrantes autorizados en la presente declaracion.

N) En la localizacién de zonas de acopio de materiales para la obra, parques de maquinaria,
depositos de tierra vegetal y otros excedentes de excavacién con caracter temporal, instala-
ciones y otras edificaciones auxiliables que pudieran ser necesarias para la ejecucion de las
labores constructivas previstas, habran de conjugarse, ademas de criterios técnico-econdémicos,
consideraciones de caracter ecoldgico y paisajistico. A tal fin las ubicaciones que pudieran plan-
tearse deberan ser informadas y autorizadas previamente por la Direccién de Medio Ambiente.

Este tipo de instalaciones temporales no se ubicaran en zonas cubiertas por vegetacién
arbdrea autoctona, ni en entornos inmediatos a cursos de agua, ni tampoco en superficies
de terreno en las que se encuentren HIC del anexo | de la Directiva 92/43/CEE, de 21 de mayo
de 1992, relativa a la Conservacién de los Habitats Naturales y de la Fauna y Flora Silvestres.

O) La tierra vegetal procedente de la excavacion de las zonas afectadas por los trabajos
constructivos se aprovechara integramente en la restauracion del entorno afectado por la obra.
Se procedera a la retirada del horizonte organico del suelo de forma selectiva, siendo deseable
su redistribucion inmediata o procediendo a su acopio si no fuera posible. El apilado se hara
en masas de seccion trapezoidal de 3 metros de altura como maximo. Las tierras vegetales
deberan someterse a un tratamiento de siembra, a fin de evitar pérdidas de fertilidad y degra-
dacién de su estructura original durante el periodo de almacenaje.

P) En relacidon con la adecuacion faunistica de la actuacion proyectada y con el objeto mi-
tigar el efecto barrera producido por la infraestructura, se establecen las siguientes medidas:

— Se habilitaran las obras de drenaje y viaductos previstos en el proyecto como pasos de
fauna cuando lo permita la seccidn, debiendo contar con una base bien de hormigdn bien de
sustrato natural y habilitando banquetas laterales de 40-80 centimetros de anchura que cons-
tituyan una banda seca por las que puedan desplazarse los animales de habitos terrestres.

— Se realizaran plantaciones arboreas y arbustivas en las entradas y salidas de las estructuras,
en diseno conexo con la vegetacion del entorno, asi mismo las obras de fabrica de entrada y
salida deberan ser ejecutadas mediante técnicas de bioingenieria de forma preferente, cuando
lo permita la seccion.

Q) Deberan habilitarse, durante el periodo de realizacion de las obras, recipientes estancos,
depositos impermeabilizados u otros sistemas alternativos para almacenamiento de lubrican-
tes o carburantes, quedando prohibido el vertido de los ya utilizados, los cuales se entregaran
a gestor autorizado. Esta prohibicidon se hace extensiva a los restos de hormigdn, materiales
constructivos, tierras, etc, que se enviaran a escombrera o vertedero autorizados. Los residuos
de construccion y demolicion deberan gestionarse conforme establece en el Decreto 112/2012,
de 26 de junio, por el que se regula la produccidn y gestion de los residuos de construccién
y demolicion.

R)Tal y como recoge Servicio de Museos y Arqueologia de la Diputacion Foral de Alava las
alternativas seleccionadas tienen afeccidn arqueoldgica, siendo necesario cuando sean apro-
badas y previamente al inicio de las obras, realizar una intervencién arqueoldgica consistente
en sondeos de valoracion. Si los sondeos sacaran a la luz restos de relevancia, la actuacion
podria extenderse a excavacion arqueoldgica. Indica que ademas en todo caso, ya durante el
desarrollo de las obras, se requerira también el control arqueologico de las mismas.
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S) La zona de influencia del “estudio informativo” esta dentro del MUP nimero 594 “Olla-
cabra” y del MUP nimero 592 “Monte de Paul” por lo que se solicitara ante el departamento
competente en materia de montes de la Diputacion Foral la compatibilidad con la utilidad
publica que califica al monte.

T) Queda prohibida la apertura de nuevos caminos sin antes solicitar la oportuna autori-
zacién a los organos forestales y ambientales competentes. El transporte de los materiales
necesarios se realizara utilizando los accesos existentes en la actualidad.

U) Se corregiran todos los impactos que durante las obras se causen sobre el sendero de
gran recorrido “Sendero Histoérico” (GR-1), segun lo establecido en la Norma Foral 1/2012 de
Itinerarios Verdes del Territorio Historico de Alava. A tales efectos, se realizara la reposicion
de todo el mobiliario relativo a la senalizacidn del gran recorrido que pueda ser afectado por
las obras. Ademas durante la ejecucion de los trabajos que afecten al GR debera habilitarse
un recorrido alternativo a dicho sendero que debera ser aprobado por la Direcciéon de Medio
Ambiente y Urbanismo de la Diputacion Foral de Alava.

Por otro lado se encuentra en fase de proyecto el itinerario IV 50 Vitoria-Gasteiz / Valderejo
que en caso de ejecutarse antes que las obras de construccion del nuevo trazado de la carretera
A-2622 le sera de aplicacion lo establecido en la Norma Foral 1/2012 de Itinerarios Verdes del
Territorio Histérico de Alava.

V) Se instruira al personal a contratar para la ejecucion de las obras sobre la problematica
de las actuaciones en el ambito del espacio natural protegido, con el fin de incorporar a los
habitos de trabajo unos criterios de conducta que eviten riesgos innecesarios para el medio
ambiente en general.

W)Tanto durante los trabajos constructivos como durante la fase de explotacion se deberan
de respetar los limites maximos de ruidos establecidos por la legislacién vigente en materia
de ruido.

X) Una vez finalizadas las obras se efectuara una rigurosa campana de limpieza. El area de
influencia del proyecto habra de quedar totalmente limpia de restos de obras, y las instalacio-
nes de obra totalmente desmanteladas.

Y) Plan de proteccion ambiental durante la fase de obras. Zonas de Sensibilidad Ambiental.

Se establecen las siguientes prescripciones, a seguir durante la etapa de construccion del
proyecto, y dirigidas a prevenir al maximo la induccién de danos al medio fisico-biologico del
entorno donde se desarrollara la obra:

— En el momento del replanteo de la obra y antes del inicio de los trabajos constructivos
se debera delimitar y senalizar sobre el terreno con la mayor exactitud posible la superficie
a ocupar por la traza y obras de fabrica proyectadas, asi como la localizacion prevista para
las instalaciones auxiliares necesarias para el desarrollo de la obra: parques de maquinaria,
zonas de acopio temporal y depdsito de materiales vy tierras, pistas de trabajo y acceso de
magquinaria, etc., al objeto de evitar durante el periodo de ejecucién de la obra y por parte de
la empresa encargada de su realizacién, la ocurrencia de cualquier tipo de dano fuera de las
zonas establecidas.

— A este respecto con anterioridad al inicio de los trabajos constructivos, y en todas aque-
llas zonas de Sensibilidad Ambiental que se sehalan en la presente declaracion, se llevara
a cabo la delimitacion concreta y senalamiento de detalle del contorno de las superficies a
afectar por los mismos. En dicho senalamiento habran de estar presentes la direccion de obra
por parte del Servicio de Carreteras, el jefe de obra de la contrata y un técnico del Servicio de
Sostenibilidad Ambiental.
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— En las zonas establecidas de sensibilidad ambiental deberan adoptarse, para la ejecu-
cion de los trabajos, unos procedimientos constructivos especiales en orden a minimizar al
maximo los danos a inferir por las obras en las zonas afectadas y en la cubierta vegetal. Los
trabajos de restauracion y correccion ambiental a realizar en estas zonas deberan ser objeto
de supervision por la Direccion de Medio Ambiente y Urbanismo durante su ejecucion. No
se estableceran en ningun caso zonas auxiliares de obra ni de almacenamiento y acopios de
materiales en dichas areas.

Se establecen como zonas de sensibilidad ambiental a los efectos de la presente declaracion
las siguientes:

— Tramo puerto de Tejera (segun planos alternativa A-2):

— Desde p.k. 0+100 hasta p.k. 0+150. Cruce de arroyo.

— Desde p.k. 0+550 hasta p.k. 0+600. Cruce de arroyo.

— Desde p.k. 2+400 hasta p.k. 3+500. Zona del alto de laTejera.

— Desde p.k. 0+000 hasta p.k. 0+150. Camino 1 la salida de Paul en direccién Salinas de Ahana.

— Desde p.k. 0+000 hasta p.k. 0+200. Camino forestal principal 2.2A en la zona del alto de la
Tejera.

— Desde p.k. 0+000 hasta p.k. 0+123. Camino forestal principal 3 en la zona del alto de la
Tejera.

—Tramo variante Salinas de Ahana (segun alternativa VN 1):

Desde p.k. 2+400 hasta p.k. 3+000. Zona de la construccion del viaducto sobre el arroyo
Menchon.

7. Programa de vigilancia ambiental

Se establecen las siguientes prescripciones adicionales a la indicadas en el estudio de
impacto ambiental sobre la forma de realizar durante la fase de ejecucion y funcionamiento el
seguimiento de las acciones que implica el proyecto.

Las medidas de control y vigilancia recogidos en el estudio de impacto ambiental y en la
presente declaracion, asi como las adicionales de tipo corrector que fuera necesario arbitrar
durante la etapa de funcionamiento del proyecto para correccion en su caso de situaciones de
deterioro o alteracién que puedan surgir y no prevista inicialmente, deberan ser asumidas por
el promotor y consideradas presupuestariamente en orden a garantizar su realizacion.

— Durante la fase de ejecucidon del proyecto se implementara un sistema de vigilancia
para la deteccién de posibles alteraciones en la calidad del agua de los arroyos afectados por
el proyecto, tanto por posibles vertidos procedentes del empleo de maquinaria, como por
incrementos en la turbidez asociados a los movimientos de tierras y trafico u otras causas.
En caso de ocurrencia de un deterioro significativo de la calidad con riesgo para los recursos
acuicolas, las caracteristicas particulares de los arroyos de las cuencas del Omecillo y Baias
y fauna piscicola, se implementaran las medidas de correccién y prevencién adecuadas, de
acuerdo con la Direccion de Medio Ambiente y Urbanismo.

El seguimiento y control de la calidad del agua de los arroyos a llevar a cabo por el promo-
tor incluira la toma de muestras y analisis peridodicos de las aguas, debiéndose realizar con
una frecuencia de al menos dos veces al mes. Debera controlarse especialmente la presencia
de elementos procedentes de la erosion tras la ejecucidn de los movimientos de tierra y de
forma mas intensa durante las primeras fases de la construccion de los viales donde estos
movimientos son de mayor relevancia.
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Ademas, los analisis deberan incluir como minimo el registro de los siguientes parametros:
— Temperatura.

— PH.

— Solidos totales. Solidos en suspension.

— Oxigeno disuelto.

— Conductividad.

— Demanda quimica de oxigeno (DQO).

— Nitrégeno orgéanico y amoniacal (NTK).

— Nitratos y nitritos.

— Fésforo total (PT).

— Hidrocarburos.

Los puntos de toma de muestras de agua en los arroyos seran los siguientes:

Tramo puerto de laTejera (Arroyo Anana-Baias).

— AN-1: 30N 505066 4737933 ETRS 89. Aguas abajo del paso por el ntcleo habitado de Paul.

— AN-2: 30N 506334 4738273 ETRS 89. A la altura del inicio de la construccidn del nuevo
trazado de carretera.

Tramo variante de Salinas de Anana.
Arroyo La Muera-Omecillo.
— LA-1: 30N 499747 4738923 ETRS 89. Aguas abajo de la cooperativa de Salinera de Ahana SL.

— LA-2: 30N 500806 4738918 ETRS 89. Aguas abajo de las salinas y justo inmediatamente
después de la interseccién con el arroyo Menchon.

— LA-3: 30N 501730 4738406 ETRS 89. Aguas arriba de las salinas.
Arroyo Menchon-Omecillo.

— ME-1: 30N 501799 4739579 ETRS 89. Aguas arriba del viaducto propuesto en la alternativa
variante N1.

Los muestreos realizados se remitiran regularmente a este érgano ambiental.

— Durante la ejecucion de los trabajos se verificard que solo se afectara a los arboles
estrictamente necesarios para operar con la maquinaria en la plataforma de trabajo, Cuando
se requiera eliminar algun ejemplar de arbol que no estuviera previsto se debera solicitar el
permiso y autorizacion de los 6rganos competentes en materia forestal y medioambiental de
esta diputacién. Asimismo, en el momento del replanteo se marcaran en presencia del guarda
forestal las zonas en las que se podra ejecutar un aprovechamiento forestal de las masas bos-
cosas a eliminar para la construccion del nuevo vial, fundamentalmente en el tramo del puerto
de laTejera. Este aprovechamiento se llevara a cabo preferentemente entre agosto y febrero
momento en el que la afeccion a la fauna serd menor.

— Se realizardn prospecciones previas para detectar nidos o refugios de especies de inte-
rés en los arboles cercanos a la zona de trabajo. Se verificara que no se produzcan afecciones
directas sobre aves necréfagas durante toda la fase de obras.

— Tras la finalizacion de los trabajos de las obras debera remitirse a la Direccion de Medio
Ambiente un documento fin de obra que recoja el registro de todas las eventualidades surgidas
durante el desarrollo de los trabajos constructivos, asi como el nivel de cumplimiento de las me-
didas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental, en el proyecto
de restauracion ambiental y paisajistica y en la presente declaracién de impacto ambiental.
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El 6rgano ambiental redactara a su vez un informe destinado a la deteccién y valoracion de
las desviaciones habidas con respecto a las previsiones de alteracion estimadas en el estudio
de impacto ambiental y proyecto. En caso de producirse efectos negativos no previstos o incre-
mento en las superficies alteradas, se deberan adoptar las medidas de correccion necesarias
y que en este informe se senalen.

Una vez finalizadas las obras se realizara por el promotor un seguimiento al menos durante
el periodo de garantia y los dos primeros anos posteriores a la entrega definitiva de la obra,
encaminado a evaluar la eficacia de las medidas protectoras y correctoras adoptadas.

Seran objeto de control y seguimiento: la evolucion de los tratamientos vegetales realiza-
dos, el mantenimiento de la calidad de las aguas de los arroyos afectados, la incidencia de
posibles fendmenos erosivos, deslizamientos o acarcavamientos en las superficies restauradas,
el éxito de los tratamientos de adecuacion paisajistica, la eficacia de las medidas favorecedoras
de la conectividad (paso superior multifuncional y otros) y la eficacia de los otros pasos de
fauna (subterraneos), asi como el control de registros de atropellos y colisiones con fauna en
el tramo afectado por los trabajos.

En su virtud y en uso de las atribuciones conferidas por el articulo 40 de la Norma Foral 52/1992,
de 18 de diciembre, de Organizaciéon Funcionamiento y Régimen Juridico de la Diputacién
Foral de Alava,

DISPONGO

Primero. Formular la declaracion de impacto ambiental del “estudio informativo de acon-
dicionamiento de la carretera A-2622 en el tramo del puerto de laTejera y variante de Salinas
de Anana, p.k. 22,90 a p.k. 30,50

|u

Segundo. En cumplimiento de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, la
declaracién de impacto ambiental tendra efectos de pronunciamiento ambiental determinante
en lo relativo a las medidas y condiciones de ejecucion.

Tercero. La declaracién de impacto ambiental perdera su vigencia si en el plazo de cuatro
anos desde su publicacion en el BOTHA no se hubiera procedido a la aprobacion definitiva de
la modificacion de referencia, atendiendo al articulo 31.4 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de evaluacion ambiental.

Cuarto. Ordenar la publicacion de la presente declaracion de impacto ambiental en el BOTHA.

Vitoria-Gasteiz, 14 de diciembre de 2022

El Diputado de Medio Ambiente y Urbanismo
JOSEAN GALERA CARRILLO

La Directora de Medio Ambiente y Urbanismo
NATIVIDAD LOPEZ DE MUNAIN ALZOLA
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